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Forord

pa artiklar i dagspressen, arkivmaterial, tidtabeller samt egna ob-
servationer.

Forfattaren ar idag seniorkonsult vid Trivector Traffic AB och har som
specialitet kollektivtrafik. Sommaren 1980 fick han ett sommarjobb pa
Linjebuss trafikkontor i Lund. Samma sommar tog han busskort och pa-
borjade, parallellt med studierna vid Vag- och Vatten pd LTH, en timan-
stallning vid Linjebuss i Lund som bussforare. Denna anstallning varade
till 1987 d& arbetet pa Trivector tog allt mer tid.

For att leda ldsaren genom all fakta om stadsbusstrafiken i Lund re-
dovisas for vart 10:e ar en karta 6ver stadens utbredning samt linjenitet
for stadsbusstrafiken. De bebyggda omradena har tva farger, gratt for de
omraden som var bebyggda pd kartan 10 &r tidigare och gult for de om-
raden som tillkommit de senaste 10 dren. P4 samma sitt redovisas linje-
ndtet i blatt med roda markeringar for de strackor som tillkommit sedan
den forra kartan.

De huvudsakliga kallorna har varit en fran Connex riaddad tidtabell-
samling, komplett fran 1939 till 1979, min egen samling av tidtabeller
fran 1973 fram till 2007, tidningsartiklar fran 1927 fram till 2007 samt
Arkivcentrum Syd dar liansstyrelsens trafiktillstind for Lund studerats.
Fram till 1960-talet skulle varje enskilt fordon som anvindes for trafiken
godkdnnas av ldnsstyrelsen, detta innebar att det varit mojligt att spara
samtliga de fordon som anvants i stadstrafiken i Lund. I tillstdinden anges
registreringsnummer och via bilregistret har det sedan varit mojligt att
identifiera vilken typ av fordon det var. Lasaren bor dven kinna till att AB
Linjebuss den 24 mars 2003 bytte namn till Connex som den 1 december
2006 i sin tur bytte namn till Veolia Transport.

D enna sammanstillning av stadstrafikens historia i Lund baseras

Jag vill ocksd rikta ett stort tack till alla som bidragit med bilder och
kunskap och da sirskilt till Linjebuss tidigare trafikchef i Lund, Kjell

Jeppsson.

Lund oktober 2007
Per Gunnar Andersson



Tankar pa lokaltrafik i Lund

1927 hittar vi en rubrik som lyder

”Den planerade omnibusslinjen in-
om Lund - Trafikkommittén tillstyrker
Bilfourneringens ansokan”. Artikeln
innehéller sedan upplysningar om att
den tillsatta kommittén (las utredning)
om busstrafik i Lund nu dr klar med
sitt arbete.

Den av stadsfullmdktige tillsatta
kommittén for utredning av bl. a.
fragan om inrittande av regelbundna
ommnibussforbindelser inom stadens
omrdde har, enligt vad Lunds Dagblad
erfarit, nu avgivit yttrande till stads-
fullmdiktige.

Kommittén — som bestdr av rektor
H. Korner, sammankallande, apote-
kare Fr. Montelin, radman G. San-
dabl, mdlaremdstare Axel Fr. Olsson
och sagmdstare A. W. Zimmergren
— forklarar sig barvid tillstyrka den
av innebavaren av Bilfourneringen br
Karl ]. Karlsson, gjorda ansokningen
om tillstand att idka busstrafik inom
Lund. Ifrdgavarande omnibusslinje
skulle strdcka sig dels frdan Folkets
park ut till kvarnen pd oster, dels fran
S:t Lars sjukbus till Sliparebacken och
Smérlyckan, med alternerande turer.
Meningen dr, att samtliga dessa linjer
skola motas vid Stortorget, dir pas-
sagerarna erhdlla 6vergdng till resp.
platser.

ILunds Dagblad den 3 september
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Arendet, som remitterats till driit-
selkammaren, torde sannolikt komma
till behandling vid stadsfullmaktiges
sammantrdde ndsta fredag (9 septem-
ber 1927).

Tidningen fick ratt och den 9 septem-
ber 1927 beslot stadsfullmaktige att
Karl J Karlsson skulle fa tillstdnd att
bedriva omnibusstrafik inom staden.

Karl J Karlssons onskan att bedriva
lokaltrafik i Lund var dock inte de for-
sta planerna pd lokaltrafik i Lund.

I Sydsvenskan den 7 november 1994
fanns foljande artikel om en tiankt spar-
vag i Lund.

I bérjan av 1900-talet borjade den
for mdnga mystiska elektriciteten dyka
upp i allt fler svenska stider, inklusive
Lund. El var nu inte bara ljus; den
kunde dven anvindas till kommunika-
tion, en tanke som hade bitit sig fast
hos stadsfullmaktigeledamoten Wil-
helm Westrup.

Det hela resulterade i en motion om
elektrisk sparvdgsdrift i Lund till full-
mdaktige 1903, ett par dr innan vi fick
el i stan.

I Westrups vision ingick en spdran-
laggning (en meters enkelspdr) med tre
linjer pd totalt blygsamma 3,6 kilome-
ter.

Linje 1:
Allhelgonakyrkan—Hospitalsgarden (Soédertull)



Linje 2:
Lund C-Klostergatan (alt L Fiskaregatan)—
Martenstorget-Lunds &stra hallplats

Linje 3:
Ostra kyrkogarden—Ostra Vallgatan—Biskops-
gatan—Allhelgonakyrkan

Egentligen ville Westrup ha ett storre
ndt, som dven omfattade Spolegatan,
Vistra station och Folkets Park, men
stannade vid ovanstdende, framst pd
grund av kostnadsskdl. Driften kunde
skotas av antingen staden eller lamnas
ut till privat bolag pd koncession. Nd-
tet skulle trafikeras av sju vagnar med
maximalt 16 sitt- och 14 staplatser.

For att spara in pd konduktorer och
ddarmed pengar, kunde fardavgifien
erldggas i speciella lidor pd sparvag-
nen. Tron pd Lundabornas hederlighet
mdste varit total...

Motionen dltades och en femman-
nakommitté tillsattes for granskning
och eventuell dndring av forslaget. Det
forsta man ville gora var att sld ibop
de tre ursprungliga linjerna till tvd och
Oka antalet spavagnar till tio. Den to-
tala linjeldngden skulle samtidigt uto-
kas till 5,6 kilometer. Lunds tvd forsta
sparvdgslinjer skulle bli dessa:

Linje 1:

Monumentet—-Soédertull, 2,65 km

Linje 2:

Folkets Park—Lunds &stra station, 2,95 km

Korsningspunkten, eller sparvigens
?huvudstation™, skulle ligga precis
sydvdist om Domkyrkan. Stortorget
ansdgs inte vara aktuellt pa grund av
den straka trafiken och olycksriskerna.

Nord-sydaxeln skulle forstdss folja
Bredgatan-Kyrkogatan-Stora Soderga-
tan. Eventuellt kunde Mdrtenstorget
komma att anslutas i ett senare skede.
Mot vdster skulle sparvigstrafiken gd
via Klostergatan och Bantorget (ingen
anslutning till Lund C pd grund av
kostnaderna!) och mot oster strax so-
der om Démen och 6ver Kraftstorg.
Kommittén ansdg vidare att tidsinter-
vallerna mellan vagnarna borde vara
5,5 minuter vid hogtrafik och dubbelt
sd langa vid lagtrafik.

Spdrvagnsndtets “mjolkkossa” skul-
le forstds arbetarnas forlustelsestiille
pa vaster bli, vilket foljande citat ger
en antydan om: “Synnerligast som-
martid torde spdrvigen fd rikna tra-
fiken till och fran Folkets Park sdsom
en af sina forndmsta inkomstkRdllor.”

Madnga foretag limnade in offer-
ter, och ndr det gallde sjalva spdr-
vagnarna hdoll sig speciellt tyska
Siemens&Halske framme.

Men i det hdr skedet sa fullmdktige
nej av ekonomiska skdil.

Visst hade det varit kul och inte
minst praktiskt med spdrvagnar i
Lund och dess tringa gatundt. Invd-
narna och miljon hade nog inte heller
protesterat.

Vi kan konstatera att det av utred-
ningen foreslagna sparvagsnitet 1905
i stort kom att motsvarar det busslin-
jendt som K] Karlsson fick tillstand till
1927.



AB Stadsomnibussarna 1927-1933

ar KJ Karlsson fatt tillstind
till att bedriva lokal busstrafik
i Lund borjade planeringen in-

for driftstarten. KJ Karlsson avsag att
starta trafiken den 15 november 1927.
Planen var att trafiken skulle samman-
strdla vid Stortorget var 20:e minut s
att byten var mojligt mellan samtliga
bussar.

Ursprungligen hade K] Karlsson
tankt sig att kora med Dodge-bus-
sar som skulle rymma 14 passagerare.
Hosten 1927 dandrades detta till ett be-
slut att kopa Tidaholmsbussar av sam-
ma typ som da anvindes i Stockholm.
Bussarna till Lund skulle ha plats for
19 personer samt fa plattform bak for
stdende resendrer. Motorn skulle bli pa
40 hk. Firgsittningen av bussarna be-
skrivs av Lunds Dagblad den 14 sep-
tember pa foljande satt:

Vidare kan upplysas att denna for
staden belt nya typ av omnibussar
dnnu yiterligare kommer att skilja sig
fran de dvriga. I likhet med vad fallet
ar i Stockbholm bli namligen dven de
lokala Tidabholmsomnibussarna i Lund
rodmdlade utvindigt.

Passageraravgiften uppges i samma
tidningsartikel bli 20 6re och inkludera
byte till annan linje. Vill man dka dnda
ut till Sankt Lars forvintas priset bli 25
ore.

Den 5 november kan Lunds Dagblad
meddela att den lokala busstrafiken
kan paborjas den 1 december 1927:

Som bekant var det meningen att

den lokala omnibusstrafiken inom
Lund skulle taga sin bérjan den 15
dennes. Emellertid hinna ej vagnarna
— vilka tillverkas vid Tidabolms verk-
stader — bli fardiga till den tiden. Man
arbetar dock for hogtryck, och om-
kring den 27 eller 28 i denna mdnad
levereras de nya omnibussarna och
kores direkt ned till Lund, varefter tra-
fiken 6ppnas den 1 december.

I boérjan av november tillsattes dven
styrelsen for AB Stadsomnibussarna.
Denna kom att bestd av Karl ] Karls-
son, e o hovrittsnotarie Arthur Gohrn
och kamrer Eric Hikansson, alla i
Lund, samt direktor Knut Bonnevier,
Malmo.

Den 26 november kan Lunds Dag-
blad meddela att de nya bussarna ar
i antigande. Tidningen tvingas kon-
statera att det endast ar tva av de fy-
ra bestillda bussarna som kommer att
finnas pa plats vid trafikstarten den 1
december:

Vad det inre betriffar md i 6vrigt
ndmnas, att sitsarna bli stoppade och
kladda med mérkbrunt skinn och att
sitsfiadringen uigores av moderna stdl-
fiaderbandsitsar.

Malningen inne i vagnen dr upptill
benfirgad och nertill mahognyfirgad,
under det att stolpar och handtag dro
overdragna med ebonit.

Vagnarnas yttre kommer, som tidi-
gare nammnts, att bli rodlackerat, med
ett gront band nedanfor fonstren och
liusgratt tak.



DE XY

1 BUSSARNAS YTTRE.

BUSSARNA RYMMA 15 SITTPLATSER OCH LANGST BAK
: 6 STAPLATSER.

Dessa ritningar publicerades i Lunds Dagblad den 26 november 1927.

Redan den 15 november hade Lins-
styrelsen beviljat trafiktillstdnd, att gil-
la till den 1 januari 1932, for befordran
av personer och paketgods pa foljande
linjer:

Fran Stortorget till Malms affar i Sliparelyckan
via Stora Kyrkogatan, Bredgatan och Kavlin-
gevagen.

Mellan Stortorget och Lunds stads proviso-
riska hyreshus via Stora Kyrkogatan, Bred-
gatan och Getingevagen. Mellan Stortorget
och Marielunds kvarn via Sédergatan, Vastra

Mértensgatan, Ostra Martensgatan och Dal-
byvéagen.

Mellan Stortorget och huvudingangen till S:t
Lars sjukhus via Sédergatan och Malméva-
gen.

Mellan Stortorget och ingangen till Folkets
park via Lilla Fiskaregatan och Trollebergs-
vagen.

Mellan Stortorget och Stilgjutarelyckan pa
Vastra egnahemsomradet via Lilla Fiskarega-
tan och Fjalievagen.

P43 kvillen den 30 november kordes
den forsta turen med stadsomnibus-
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LUNDS DAGB

Torsdagen den | December

STADSOMNIBUSSARNA.

Hirmed ha vi dran meddela, att vi uiider dagens lopp bppna r
TURLISTA.

afik  enligt

Avg. S:t Lars (Asylen) 1,350 em. Avg. Smérlyckan 150 em.
»oo» » » 2,10 » »  Monumentet z,50
¥ » » 2,30 »  Smorlyckan 2,30 »
» » » » 2,50 » »  Monumentet 2,50 »
» » » » 3,10 » » Smérlyckan 3,10 »
) » E 3,30 » »  Monpumentet 3,30 »
v » 230 » » Smérlyckan 3,50 »
» e N 410 » »  Monumentet 4,10 »
» » » {Asylen} 4 30 » » Smorlyckan 4,30
» » » 4 50 » »  Monumentet 4,30
oo » ,10 » »  Smérlyckan 5,10 »
o »  ({Asylen) 5 30 » » Monumentet 35,30 »
oo » 5,50 » »  Smorlyckan - 3,50 »
»oow »  {Asylen} G,m v »  Mooumentet 6,10 »
»om » » 7,00 » » Sméorlyckan 7,15 »
» » » » 7,30 » » Monumentet 800 »
v, o » » 9,00 » »  Smébrlyckan 9,30 »
» » » » 10,00 » » Monumentet 10,30 »
noow » » 1,00 v »  Smirlvckan 11,55 »

Avg. Stortorger 7,i5 (o uill S:t Lars sjukhus ochk Monumentet
Avg. S:t Lars (Asylen) 7.30 fm. Avg. Monumentet 7,30 {m.
» » » 7,50 » Smorlyckan 7,50 »

» 5 » 8,10 » »  Monumentet 8,10 »
T » {(Asylen) 8,30 » »  Smirlyckan 8,30 »
» » » ,50 »  Monumentet 8,50 »
» » » 0,10 » »  Smérlyckan  g,10 »
» » (Asylen) g30 » »  Monurientet g,30 »
» » 9,30 » »  Smorlyckan  ¢.50 »
PR » 10,10 » »  Monuamentet 10,10 »
v » »  {Asylen) 10,30 » »  Smorlyckan 10,30 »
» » 1 n 10,56 » » Aonumentet 10,50 »
P » 16,10 » »-  Smorlyckan 11,30 »
PR » (Asyien) 11,30 » »  Monumentet 11,30 »
»  oa » 11,50 » »  Smdrlvckan 11,50 »
» o » {Asylen) 12,10 em. »  Monumentet 12,10 em.
»o » » 12,30 » »  Smérlyckan 12,30 »
» » » » 12,30 » » Monumentet 12,50 »
P » " [T »  Smérlyckan 1,10 »
» » » » 1,30 » “» Monumentet 1.30 »
Tnom nagra cl‘\g"n Gppnas vtterligare trafik 4 linjen Stampelvckan-- Folkets Park—Erikslund.
Avgift 20 ére 4 samtliga linjer med undantag till Asvlen,

» o » » 11,30 » il Stortorget.

a5 ore. Overgdng till annan linje mgen avgift

Vordsamt

A.-B. STADSOMNIBUSSARNA.

Den férsta tidtabellen publicerad i Lunds Dagblad den 1 december 1927.

sarna. Detta var en provtur till vilken
trafikkommittén och ndgra andra hade
inbjudits. Eftersom endast tva bussar
var levererade kan den 1 december en-
dast den nord-sydliga linjen 6ppnas for
trafik. Den 2 december skriver Lunds
Dagblad: ”De nya bussarna gjorde sin
debut i gdr under stort intresse fran sdr-
skilt den yngre delen av allmanbetens
sida. Enligt vad bussbolagets chef, di-
rektor Karl | Karlsson, meddelat, gick
ocksd allt enligt berdkning och sdrskilt
for forbindelsen med S:t Lars visade sig
det nya trafikmedlet synnerligen upp-
skattat.”

En vecka senare, den 7 december,
meddelar Lunds Dagblad att de ba-
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da andra stadsomnibussarna vintas i
dag”

Som bekant skola ytterligare tvd om-
nibussar insdttas i lokaltrafik i sta-
den. Dessa bdda omnibussar vintas
anlinda bit idag, efter att dessforinnan
ha gjort en avstickare till Hilsingborg,
dar de demonstrerats. Det dr namligen
meningen, att dven Hilsingborgs spar-
vdgar skola inkopa ett par liknande
omnibussar fran fabriken i Tidaholm.

Nir alla bussar ar pa plats den 9 de-
cember 1927 kan trafiken startas i full
omfattning. Dagen efter, den 10 decem-
ber, skriver Arbetet foljande under rub-
riken Dagsbilder:

Somligt folk har funnit Lund efter-



blivet darfor att sta-
den inte hallit sig med
spdrvagnar och andra
ha funnit denna brist
vdsentligen bidraga
till dess charme. Det
ar val dnnu en smula
tidigt att yttra sig om
vad den ene och andre
tycker betrdffande den
l6sning av kommuni-
kationsproblemet som
stadsbussarna utgor.
Men av allt att déma,
och det dr signaturens
oforgripliga mening,
bor denna utvig ha
alla utsikter att bli be-
tecknad som lycklig.
Utan att vara sd
betagen som den lille
grabben, som hirom-
dagen dkte upp en bel
tvdkrona, kanske hela
julslanten, far signatu- |, l '
ren betyga att det var

o“a’ef_?afd’ .

j{d/J )

ett visst noja att lata
sin person frakias i
ommnibus kors och tvirs
i staden i gdr. Med osviklig precision
kom man efter 20 minuter tillbaka till
den refuge, som dr centralpunkten och
overgangsstdlle for de olika linjerna.
Pd den lilla stunden hade man haft
tillfille att litt och behindigt forflyt-
tas fran stadens centrum och ut till
ndgon punkt i periferin for en rimlig
slant. Bara vetskapen om mojligheten
dr uppfyllande.

Det ser ocksd ut som om folk skulle

“Planritning 6ver de nya parkeringsanordningarna” pa Stortorget.
Lunds Dagblad 6 december 1927.

ha funnit att bussarna fylla ett linge
kdant behov. Det dktes i varje fall fli-
tigt, dtminstone pd eftermiddagar och
kvallar. Frekvensen borde bli dan livli-
gare sedan man fdtt sd fast grepp over
korplanen att den slutliga turlistan
kan uppgoras med tagen hinsyn till de
onskemdl, som man far kanning med
under den tid man provar sig fram.
Den nya stadsbusstrafiken krivde
aven andringar av busshallplatserna pa
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Malms affar i Sliparelyekon

Vastra egrobemsomradet

Falkets park

500 Lows sjukls

1927

Lunds stads pravisariska hyrashus

Marilundakasm

Fabrikat reg nr Reg datum |Pass | Motor Léangd Bredd Tjanstev
Tidaholm M11857 30/11-1927 |22 Bensin 40 hk 6,55m 2,10 m 3,54 ton
Tidaholm M11858 30/11-1927 22 Bensin 40 hk 6,55 m 2,10m 3,54 ton
Tidaholm M11859 8/12-1927 22 Bensin 40 hk 6,55m 2,10m 3,54 ton
Tidaholm M11860 8/12-1927 22 Bensin 40 hk 6,55 m 2,10 m 3,54 ton
Tidaholm M12111 14/5-1928 22 Bensin 45 hk 6,55m 2,10m 3,49 ton

Tabell 1. Vagnparken 1928.

Stortorget. Tidigare hade landsbygds-
bussarna varit ensamma pa torget. For
att underlitta byten mellan stadsbus-
sarna hade stadsfullmiktige beslutat
att bygga en refug pa torget. Bygget av
en provisorisk refug paborjades den 5
december. Den byggdes av trd och pla-
cerades utanfor Reginabiografen. Sam-
tidigt flyttades landsbygdsbussarna

10

hallplats ndgot at soder for att man pa
detta sitt skulle kunna bereda plats for
mer parkering pa torget.

For att klara trafiken levererades i
maj 1928 ytterligare en buss av samma
typ som de fyra tidigare. Vagnparken
bestod nu av de fem bussarna i tabell 1,
varav fyra anvinds i trafiken

Efter det forsta trafikdret pratar



bussarna snabbt i folkmun — Karlssons Flammor.

Linje Antal resor|
Smorlyckan-S:t Lars 130593
Monumentet-S:t Lars 125058
Erikslund-Dalbyvagen 67833
Folkets Park-Dalbyvégen 83524
Totalt 407008

Tabell 2. Antalet resor januari—oktober 1928.

Med en chef och deldgare vid namn KJ Karlsson tillsammans med bussarnas knallréda férg doptes

Stadsomnibussarna i Lund.
Aving friu Stortorget till;

Dalbyvigen resp. St Lavs: ki 7,101, 7.35%), 800, 820, $40
900, 9,20, 940 o. s v. - — - — - 22,00, 22,20, 23207,
23,402), 0,00%).

Monumentet: k. 6,351, 7,10), 800 |

Erikslund: 7,101, 7,351 4 840, 9.20, 10,00, 10,40,
1120, 12,00, 1240, 13,20, 14,00, 14,40, 15,20, 16,00, 1640
17,20, 18,00, 18,46, 19,20, 20,00, 20,40, 21,20, 22,00, 22.40,
23.202), 0,002).

Smirlyckan: ki, 6,357), 7,101), 7,35

Folkets Park: ’ ) 7,10‘; : 820, 9,00, 9,40, 10.20,
11,00, 11,40, 1220, 13,00, 13,40, 14,20, 15,00, 15.40, 16,20,
17,00, 1740, 3820, 19,00, 1940, 20,20, 21,00, 21,10, 22,20,
23,00, 23.107), 0,007},

) Séekendagar. ) Sime och hilgdagar.
Avgingstiderna fran Sankt Lars, Monumentet, Smirlyckaa

Folkets Park, Erikslund och Dalbyvigen ro alltid 10 minuter

senare in respektive vagns avgangstider frin Stortorget.

Mejeriprodukter

av hégsta kvalité

Lundaortens Mejeriférening
Telefoner 123, 1500

Tidtabell sommaren 1928.

Lunds Dagblad med direktor K J Karls-
son om erfarenheterna av detta forsta
ar. Artikeln ger mycket information om
resandet under perioden januari till ok-
tober 1928. Totalt reste under perioden
407008 resendrer med stadsbussarna.
Detta motsvarar ca 488000 resenirer
under hela 1928. Totalt hade man kort
60339 turer vilket ger 6,75 passagerare
per tur. I tabell 2 redovisas resandet per
linje.

Antalet forare var 9 st och lika manga
biljettpojkar fanns anstillda for att ta
upp avgiften. Taxan var detta forsta ar
20 ore for vuxna och 10 ore for barn.
Dessutom fanns rabattkort for bada
kategorierna. Skolkorten kostade t ex
3.50 kr per ménad.

Den 29 juni 1929 beviljar Lansstyrel-
sen andringar i linjenatet, och fran den-
na dag giller foljande trafikering.

I. Malms affar i Sliparelyckan i Lund — Sankt
Lars sjukhus och férvaltningsbyggnad via

1



Kavlingevagen, Bredgatan, Kyrkogatan, Stor-
torget, Stora Sédergatan och Malmdévéagen.

II. Lunds stads provisoriska hyreshus — Sankt
Lars sjukhus och férvaltningsbyggnad via Ge-
tingevagen, Bredgatan, Kyrkogatan, Stortor-
get, Stora Sédergatan och Malmdvagen.

Ill. Stortorget-Lilla Fiskaregatan-Bantorget-
Fjalievagen-Tunnbindaregatan-Bryggarega-
tan-Fasanvagen-Trollebergsvéagen till Folkets
park — Trollebergsvagen i motsatt riktning-
Bantorget-Lilla Fiskaregatan-Stortorget el-

ler omvant samt vidare Stora Sédergatan

— Véstra Martensgatan — Ostra Martensgatan
— Ostra Vallgatan — Sédra Esplanaden — Kas-
tanjegatan — Gylleholmsgatan — Arkivgatan

— Dalbyvagen till Sandbyvagen och ater sam-
ma route till Stortorget.

Foriandringen innebar att linjen till
Dalbyvagen forlings till korsningen
med Sandbyvigen samt att linjen dras
via Gylleholmsgatan. Pa vaster liggs
linjegrenarna till Vistra egnahemsom-
radet och Folkets Park tillsammans till
en linje.

Redan den 13 december 1929 kom-
mer nasta forandring i linjenatet. Den-
na dag dras Monumentslinjen via jarn-
vigsstationen. Linjestrdckningen blir
Stortorget-Bantorget-Spolegatan-Karl
XII:s gatan-Karl XI:s gatan-Kung Os-
cars vag-Kavlingevagen.

Den 17 september 1932 beviljar
Linsstyrelsen AB Stadsomnibussarna
att trafikera sdvil Klostergatan som
Lilla Fiskaregatan mellan Stortorget
och Bantorget. Forandringen beror pa
att staden beslutat att enkelrikta de
bdda gatorna fran den 22 september
1932. Redan den 29 september kan
vi ldsa att Handels- och Industriféren-
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ingen, Handelsklubben, Fabriks- och
Hantverksforeningen samtLunds fastig-
hetsidgareforening sammantritt pa
Grand hotell. Under diskussionen som
enligt uppgift var livlig framholls de
oldgenheter som framkommit genom
den nya trafikomlaggningen. Gruppen
beslot att hos Lansstyrelsen overklaga
beslutet om enkelriktning av Klosterga-
tan och Lilla Fiskaregatan. I november
har Magistraten svarat pa overklagan-
det. Man konstaterar att omlaggningen
inneburit patagliga fordelar for ging-
trafiken. Magistraten konstaterar vi-
dare att flertalet kunder till butikerna
kommer gaende, dven de som kommer
med bil d4 de parkerat bilen pa nigon
av de parkeringsplatser som finns i sta-
den. Eftersom reformen forbattrat for
gangtrafiken menar Magistraten att at-
girden snarar borde gynna handeln i
Lilla Fiskaregatan och Klostergatan.

Fran den 20 oktober 1932 hojer AB
Stadsomnibussarna taxan ”pd grund
av forhojd skatt & bensin, gummiring-
ar och direkt vagnskatt. Den nya taxan
innebar att vuxna far betala 25 ore, el-
ler kopa 5 polletter for 1 kr. Barn under
12 ar aker for 15 ore. Manadskorten
kostar oférandrat 13 kr och skolkorten
oforandrat 3.50 kr.

Den 1 mars 1933 forlangs folkparks-
linjen med vissa turer till Varpinge.

Under 1933 gar det allt simre for AB
Stadsomnibussarna och den 26 septem-
ber 1933 meddelar man i tidningen att
all trafik kommer att upphora fran den
30 september 1933.

Den 30 september kan man i Lunds
Dagblad ldsa att busstrafiken kommer



att fortsatta genom ett provisoriskt av-
tal med personalen. Samtidigt anmalde
nya intressenter sitt intresse av att kora
stadsbuss i Lund. AB Forenade omni-
bussarna i Malmo tillkdnnager att man
har intresse att 6verta driften vid Stads-
omnibussarna i Lund. En vecka senare
lamnar AB Lundabussar, ett dotterbo-
lag till AB Forenade Omnibussarna i
Malmohus lin, en ansokan till Lins-
styrelsen om erhdllande av koncessi-
on. Man har ingen avsikt att forhand-
la med AB Stadsomnibussarna om ett
overtagande av den olonsamma verk-
samheten.

Samtidigt inkommer en ansokan fran
B Martensson i Landskrona och N An-
dersson i Genarp om att Gverta omni-
busstrafiken fran AB Stadsomnibussar-
na.

Savil Magistraten som Dritselkam-
maren i Lund tillstyrker i slutet av ok-
tober att Lansstyrelsen ska ge tillstan-
det 4t AB Lundabussar. Det ir darfor

forvanande att Lansstyrelsen i novem-
ber fattar beslut om att busstrafiken i
Lund skall bedrivas av hrr Martens-
son och Andersson. Lunds Dagblad
konstaterar den 8 november 1933 att
”Lansstyrelsen desavouerade stadens
myndigheter”.

Lansstyrelsen finner skdligt, med
aterkallelse fran och med den 15 no-
vember 1933 av AB Stadsomnibussar-
na meddelade tillstand till bedrivande
av linjetrafik for person- och paket-
godsbefordran d ovan angivna linjer,
tillita chaufforerna Birger Mdrtensson
och Nils Andersson att fran och med
den 15 november 1933 idka sidan tra-
fik d samma linjer.

Samtidigt anser Lansstyrelsen att, ef-
tersom hrr Martensson och Andersson
har tillstand till trafik i Lund, det inte
finns behov for dnnu ett trafiktillstind
och limnar darfor AB Lundabussars
ansokan utan bifall. AB Lundabussar
overklagar givetvis beslutet.

Efter en ldngdragen

Liljedahl. _d““‘on
ts Onfsdag fM 8,15 e m. Gripande skildrin- | o> 2¥| process konstateras
gar frin fangarnas virld av fangels - 2
sionidr major jakobsen P ange emxb d;‘?’n}‘; att Martensson och
"larméns| Andersson har 6verta-
268, band m git tillstandet fran AB
rja s arméns. .
1 mq Stadsomnibussarna,
;n:rj’orfr‘ medan AB Lundabussar
ga». | O 1 ;]
A-B. Stadsomnlbucsarna i 11kv1da,non wvarit | SO}“ ett nyttl tlufltarold'
nodgas hirigenom meddela att trafiken {;Cfdiax Da det gam a tl,,Stan—
méste nedliggas lordagen den 80 sep- |girna. det aldrig upphorde att
tember efter sista aftontupen. g‘;{fc’: gilla kunde Lénsstyrel-
- ) sen inte annat gora dn
FB red"a F De S att avsla ansokan fran
ran I dab
el = . anmiln x
bnen i av ]\}ll\noh; .Ggs't‘g l\{elspn, Bokenis, delskur] AB Lundabussar.

Lunds Dagblad 26 september 1933.
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Andersson och Martensson
1933-1941

edan den 15 november 1933

overtar Andersson och Mar-

tensson  stadsbusstrafiken i
Lund. Med anledning av denna foriand-
ring har Lunds Dagblad den 13 novem-
ber en artikel om det nya foretaget.

Dd herrar Mdrtensson och Anders-
son redan i overmorgon dvertaga
busstrafiken hér i staden, har Lunds
Dagblad inhimtat ndgra uppgifter om
det nya foretaget, dess ledning och
planer.

Herr Birger Mdrtensson, som ndir-
mast kommer att ha uppsikten over
trafiken, har bedrivit omnibussrorelse
i Over tio ar.

Han bar bl a startat ej mindre dn
fem av de linjer, som gad till Lund,
namligen fran Genarp, Skivarp och
Skurup, samt tvd fran Harlosa. Aren
1928 till 1931 innehade han linjen
Malmé-Landskrona, vilken sistndmn-
da dr overldts till LLT] (Landskro-

na-Lund-Trdlleborgs Jarnvdg). Herr
Mdrtensson kvarstdr dnnu som fore-
standare for denna linje, men kommer
att lamna denna befatining for att belt
dgna sig dt Lundaforetaget.

Herr N Andersson har ocksd under
manga dr varit knuten till bussforetag
och dr nu anstdlld som forestindare
for ett antal linjer tillhérande LLT],
vilka han sjalv tidigare innebaft.

Lunds Dagblad bar haft ett samtal
med herr Birger Mdrtensson, vilken,
som sagt, kommer att ha den direkta
skotseln av foretaget om hand.

Vi ha triffat overenskommelse med
AB Stadsomnibussarna om bverta-
gande av deras materiel och trafiktill-
stand. De gamla vagnarna, av vilka de
aldsta gartt ej mindre an 500.000 km,
dr det ej mycket med, den nya Volvo-
bussen undantagen.

Vi kunna emellertid givetvis ej tanka
pad nyanskaffning forrin K. Mjt fallt

Fabrikkat Reg nr Reg datum Pass Motor Langd Bredd Tjénstevikt
Tidaholm M11857 30/11-1927 22 Bensin 40 hk 6,55m 2,10m 3,54 ton
Tidaholm M11858 30/11-1927 22 Bensin 40 hk 6,55 m 2,10 m 3,54 ton
Tidaholm M11859 8/12-1927 22 Bensin 40 hk 6,55 m 2,10 m 3,54 ton
Tidaholm M11860 8/12-1927 22 Bensin 40 hk 6,55 m 2,10 m 3,54 ton
Tidaholm M12111 14/5-1928 22 Bensin 45 hk 6,55 m 2,710 m 3,49 ton
Tidaholm M14910 2/1-1930 27 Bensin 60 hk 7,15 m 2,710 m 4,39 ton
Scania-Vabis M1520 29/8-1931 34 Bensin 90 hk 7.75m 2,10m 4,65 ton
Volvo LV72 M7541 27/5-1933 19 Bensin 50 hk 7.20m 2,10 m 3,86 ton

Tabell 3. Bussar som 6vertogs fran AB Stadsomnibussar.
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En ny Scania-Vabis.av typ
1544 med kaross fran
Hégglund & Séner i Orn-
skéldsvik visas stolt upp
1934.

sitt ord, om nu linsstyrelsens utslag
som uppgivet blir bverklagat. Nir allt
bli klart, dmna vi emellertid skaffa fy-
ra nya bussar av modernaste typ, rym-
mande ca 25 personer. De tre bista av
de gamla bussarna skulle da tillsvidare
komma att anvindas i man av behov. I
turlistan dmna vi dtminstone att borja
med ej gora ndgon dndring, ej beller i

LOTTERI-EXP., FREDSGATAN 12, STOCKHOLM 16, )| |

Fran och med i dag {
insittes §
kor.
alla B
“Inya bussar|’
g
"2 i stadstrafiken i Lund U]
- B n
Aliminhetens uppmirksamhet
- fastes vid att avgiften skall
L erliogas till féraren vid pa-
.:z.tigandet. Begir kvitto eller Sl
dvergang.
]
Anvind de nya bekviima bussarna och spara tid.
i Stadsbussarna, Andersson & Martensson } |,
a ko

Annons om nya bussar och nya rutiner for av-
giftsupptagning. Lunds Dagblad 23 mars 1934.

linjernas strackning. Om man betin-
ker hur det gdtt tidigare, finnes tyvirr
ej anledning hoppas att vi redan fran
borjan skola nd bittre resultat, men
jag har vilgrundad anledning att tro,
att vi skola kunna arbeta upp rorelsen
sd smdningom.

Nar Vipeholm blir firdigt, kan man
t ex vdnta ett ej ovdsentligt trafiktill-
skott darifran.

Sd ha vi samarbetet med S], som jag
tror skall bli mycket uppskattat av
Lundaborna. Detta innebir att jdarn-
vdgsbiljetter mellan Malmé och Lund
(men ej mellanstationerna) kombine-
ras med bussarna i Lund och med en
ef foraktlig prisreducering. Pd bussar-
na sdljas ocksd motsvarande biljetter
direkt till Malmé.

Det dr slutligen att tilligga att vi
amna soka behdlla den gamla persona-
len som ju utgores av duktigt folk och
som dr vdl inne i sitt arbete.

De bussar som overtogs frin AB
Stadsomnibussarna visas i tabell 3.
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Pa bilden fran Martenstorget ser vi atta bussar som alla &r malade i den nya gulvita och gréna férg-

sattningen. Bussarna dr fran vanster; M2207 (7), M2106 (6), M2405 (5), M1204 (4) samtliga nya Sca-
nia-Vabisbussar av modell 1544 med kaross fran Hagglund & Séner. Sedan féljer M1520 (3), M7541
(2), M14910 (1) och en av de fem sma Tidaholmsbussarna med okdnt registreringsnummer.

Den 23 mars 1934 sitts de fyra nya
bussarna av typ Scania-Vabis med ka-
ross fran Hagglund och Soner i trafik.
Den stora nyheten, forutom att det ar
nya bussar, dr att passagerarna nu far

betala vid pastigandet direkt till fora-
ren. Fargsittningen pa utsidan ar gulvit
med grona partier.

Scania-Vabisbussen med nummer

M1520 siljs den 17 april 1935 till Mal-

mo Stads Sparviagar dar

20 mi

rakyrkan

'STADSBUSSARNA._

ANDRINGAR fr. 0. m. den 1 juni.

Emirlyci

den byggs om till red-
skapsvagn. I detta skick
finns bussen i dag beva-
rad hos Svenska Spér-
vagssallskapet.

Trafiken loper pé utan
storre forandringar fram
O e v till den 1 1935.
Vol Denna dag 6ppnas en ny
| linje till Tunaomradet.

var heltimme

juni

Uppet Aret om. & 36—20/8 Va

grik trakt

7| Den 1 januari 1936

Annons om den nya buss//n/en till Tunaomradet Lunds Dagblad 31

maj 1935.
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Monumentet

Erikslumnd
Vérpinga
Falkets park

50t Lars gukhusamrdde

1937

Smartyckan

Tunaomrddet

Vipeholms sjukhus

tergatan och Lilla Fiskaregatan i bdda
riktningarna. Den tidigare omdebatte-
rade enkelriktningen ar darmed histo-
ria. Darmed gar linjen till Folkets Park
i Lilla Fiskaregatan och linjen till Mo-
numentet i Klostergatan.

P4 sid 19 visas den sista tidtabellen
fran 1939 innan 2:a varldskriget brot
ut med ransoneringar och varubrist
vilket skulle drabba stadsbusstrafiken
hért. Detta dr dven den forst kdanda tid-
tabellen med linjekarta.

Den 1 september 1939 bryter det 2:a
virldskriget ut. Redan den 7 septem-
ber glesas trafiken ut till en gdng per
timma. Varpinge far endast 5 avging-
ar per dag mot tidigare 9. Redan den
25 november 1939 okas trafiken till en
avging var 30:e minut. Virpinge far

ater 9 avgangar per dag. Den 11 juni
1940 tvingas man glesa ut trafiken till
en avgang varannan timma och Erik-
slund namns inte lingre i tidtabellen.
Den 31 augusti 1940 blir det ater en
avgang per timma i tidtabellen och den
11 januari 1941 utokas trafiken till en
avgang var 30:e minut.

Svarigheterna under kriget inne-
bar att det blir allt karvare att bedriva
busstrafik. Det dr darmed billigt att ko-
pa ett hart provat bussbolag, vilket AB
One (senare AB Linjebuss) utnyttjar.
Under 1941 6vertar man stadstrafiken
i Lund och den 25 juli 1941 registre-
ras bussarna pa AB Lunds Stadsbussar
som 4gs av AB One, den 30 juli samma
ar overfors trafiktillstidnden till det nya
bolaget.
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Turlista for
Stadsbussarna i Lund

Aophe Trin Stortarget.
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En riktig nédtidtabell fran 11 juni 1940 med av-
gangar varannan timme.

TURLISTA

Stadsbussarna
Andersson & Mirtensson
Lund

FOR UTFARDER

anlita Stadsbussarna.
Telefon 2466.

Mederna vaguar! ———
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Den férsta kdnda tidtabellen med linjekarta. Det &r dessutom den sista tidtabellen med full trafik fore
utbrottet av 2:a vérldskriget.
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1940-talet

Pa bilden ser vi buss nummer 5 med gengasdrift. Bussen har den gamla férgsattningen medan bus-

sen framfér, av samma typ, har blivit blamalad. Bilden &r sannolikt tagen 1943.

nder 1941 byggs bussarna ef-
l | terhand om till gengas for att
det skulle var moijligt att fort-
sdtta att uppritta busstrafik i Lund.
Bristen pd bensin under kriget hade an-
nars inneburit att trafiken mdste stil-
las in helt. Minskningen av trafiken
innebar ocksd att behovet av fordon
minskade. Darfor flyttades flera bussar
under kriget till bl a Kristianstad och
Skaraborgs lan.
Kriget fortsdtter att sdtta sina spdr
i stadsbusstrafiken. Den 12 januari
1942 blir det ater en avgang varje tim-
ma pd busslinjerna. Samtidigt stalls tra-
fiken till Tunaomradet helt in. Denna
trafik dterupptas med 8 avgiangar per
dag den 27 januari 1943. Den 10 sep-
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tember 1943 flyttas trafikslutet pa kval-
len fran 22.30 till 20.30.

Den 11 augusti 1943 kan tidningarna
meddela att stadsbussarna i Lund bor-
jat byta firg. Den forsta bussen i Lin-
jebuss blaa fargsittning har da visat sig
pa stadens gator och den gulvit-grona
fargsittningen dr nu pd vag bort fran
bussarna.

P4 bilden ser vi buss nummer 5 med
gengasdrift. Bussen har den gamla firg-
sattningen medan bussen framfor, av
samma typ, har blivit bldmalad.

I december 1943 fors sivil bussar
som trafiktillstdnd o6ver pd Skanska
Trafik AB, ett bolag som sedan dess ar
ett dotterbolag till AB Linjebuss. Den
1 februari 1946 flyttas trafikslutet ater



1 Manumentst

2 Erikslund

2 Warpinges

2 Folkets Park

1 Sankt Lars.

1947

1 Stadsgransan

1 Smirlyckon

1 Tenocmridet

2 Vipahelm

till 22.30 och Tuna far ater en avging
per timma. Sverige borjar dterhdmta sig
efter kriget och under perioden mars
till september 1946 byggs bussarna om
fran gengas till bensin. Detta ar ett tyd-
ligt tecken pa battre tider.

Den forsta tidtabellen med pdskrift
Linjebuss dr fran den 6 december 1946.
Lundakidnnaren Lennart Améen karte-
rade linjenatet i Lund fore och efter den
6 december 1946, vilket ar vardefullt
da linjekartor saknas i dessa tidtabel-
ler. Améens kartor visar pa ett antal lin-
jeindringar. Dessutom finns pd kartan
som giller fran den 6 december 1946
infort linjenummer vilket saknas pa
kartan for linjenatet fore detta datum

Det nya linjendtet 1946 innebir att
tvd busslinjer skapas. Linje 1 blir en
nord-sydlig linje med &dndstationerna

S:t Lars, Monumentet, Smorlyckan/
Stadsgransen och Tunaomradet. Lin-
je 2 blir en ost-vistlig linje med 4nd-
stationerna Vipeholm, Erikslund samt
Folkets Park/Varpinge.

Turtdtheten dr var 30:e minut till
Monumentet, Erikslund, St Lars, Vi-
peholm och Folkparken medan Smor-
lyckan och Tunaomrédet har timmes-
trafik. Antalet turer till Virpinge ar 9
per dag. Trafiken dr igdng mellan kI 7
och 23.

De nyheter som finns i detta linjenit,
forutom linjenummer, dr ny korvidg i
Erikslund dir bussen nu gar via Bygg-
mastargatan och Bryggargatan till Stil-
gjutaregatan dir bussen gir fram till
Aldermansgatan och slutar vid Mark-
nadsplatsen. I Tunaomridet fir bus-
sarna ny korvig via Solvegatan—Hel-
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Den férsta Volvobussen, typ B512 VDA, med kaross frén Dalby. Bilden tagen pé Stortorget.

gonavigen och Studentgatan. Forutom
detta dras Tunalinjen via stationen ge-
nom att linjen kor till Clemenstorget i
St Laurentiigatan.

Lunds Dagblad kommenterar den
nya tidtabellen med f6ljande ord:

Slutligen md pdpekas att turlistan
givetvis ej dr sd fullkomlig, som man
borde énska. Den utgor dock en etapp
i bvergangen tills laget blir ljusare pa
gummifronten, och en ny utvidgning,
baserad pd mera fredliga forhallanden,
kan foretas.

Samtidigt som trafiken utokas i de-
cember 1946 sitter Linjebuss in nya
bussar i trafiken, vilket foranledde
Lunds Dagblad att skriva foljande den
6 december 1946:

Klarbld vagnar med bekvima siten,
kladda i trevliga farger, gula turlistor,
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som var mycket begarliga, chaufforer
i nya olivgrona uniformer med glin-
sande gula knappar — de bld stadsbus-
sarna hade premidr i gdr pd vasentligt
utokad trafik med nya linjer och delvis
omlagda linjestrickningar.

De nya bussar som omnimns var tva
stycken Volvo B512 VDA med karos-
ser frdn Dalby. Bussarna hade registre-
ringsnummer M917 respektive M723.
Under aren 1947 och 1948 kom ytter-
ligare fem bussar av denna modell till
Lund.

Vid tidtabellsskiftet i november 1948
utokas trafiken till Folkparken, Eriks-
lund och Vipeholm att g var 20:e mi-
nut. Linjen till Erikslund far ny dndsta-
tion vid Mésvigen. Diarmed var man
tillbaka till den turtiathet som gillde
fore 2:a varldskrigets utbrott.



1950-talet

Bussgaraget bakom Staket var mycket primitivt men anvandes dnda till 1951 nér bussarna flyttades
ut till Aldermansgatan.

rafiken utvecklas vidare och i

oktober 1950 ar det dags for en

ny turlista. Lunds Dagblad 24
oktober 1950:

Fr.o.m. i dag dandrar Stadsbussarna
sin turlista. Flera linjer utokas och dt-
minstone pad en, linje 3, ldgges korrut-
ten delvis om.

Linje 1, som gdr pd Monumentet,
far 20-minutertrafik i stillet for som
tidigare en buss varje halvtimma.

Linje 2 till Vipeholm och Folkparken
bibehalles oforindrad, medan bussen
till Virpinge kommer att ga ungefar
en gang i timman, vilket innebdr en
forbattring. Linje 3 till Marknadsplat-
sen och Erikslund kor som vanligt,

men inom kort skall denna buss fran
Fjelievigen vrida in pd vistra delen

av Mdsvdgen och kora ner och vinda
ddr for att sd ta vigen tillbaka mot
Aldermansgatan. Detta bar linge varit
ett onskemadl bland dem som bor pd
Mdsvigen: nu slipper de vandra upp
till korset och passa bussen utan kan
ta den “direkt utanfor porten” sd ait
sdga. Linje 4 pd Tunaomrddet och
Smorlyckan utékas med dnnu en buss
varje timma medan S:t Lars’ linjen blir
ofordandrad.

For forsta gangen annonseras linje-
nummer i tidtabellen. For den utokade
trafiken krivs 6 bussar i trafik.

Bussgaraget bakom Stiket var myck-
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AEC-buss nummer 418 fotograferad vid andstationen pé Nilstorp 1965.

et primitivt men anvindes anda till
1951 nir bussarna flyttades ut till Al-
dermansgatan.

I juni 1951 premidrvisas en ny buss-
modell i Lund. Det ror sig om en eng-
elskbygd buss av fabrikatet AEC. Vi
hiamtar en beskrivning av bussen frian
Arbetet den 9 juni 1951:

Stadsbussarna i Lund kommer med
all sdkerbet att inom den ndrmaste
tiden presentera nya vagnar i lunda-
trafiken. AB Linjebuss har nimligen
bestdllt inte mindre dn 108 hogmo-
derna bussar och en del av dessa — dtta
stycken — dr det meningen att dotter-
foretaget Skanska Trafik AB skall fa
disponera for lundalinjerna.

Den enda reservationen for det nya
trafikinslaget dr de fn ddliga for ast
inte sdga ndstan obefintliga garage-
mojligheterna. Men det lir finnas goda
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chanser for att garageplanerna ute vid
Sydkraft skall kunna forverkligas.

De nya bussarna — engelska av mdr-
ket AEC — dr hogst eleganta och dn-
damadlsenliga och rymmer sammanlagt
48 personer, men dd dr 14 hdnvisade
till staplats. Sittplatserna dr mycket
bekviama och dven langbenta perso-
ner kan bekvimt fd plats genom ait
sdtena placerats i sicksack. Bussen har
tvd ingdngar — den ena placerad fram-
for framaxeln och den andra framfor
bakaxeln — och dessa skall utnyttjas
for tidsbesparande cirkulationstrafik.
Motorn har placerats under vagnen
varfor langden pd den nya bussen en-
dast bverskrider de nu anvianda med
knappa balvmetern. F 6 klarar sig den
nya busstypen fint i trafiken. Stadsbus-
sarna i Lund och trafikanterna i ldr-
domsstaden har all anledning att vara



beldtna, ndr de nya vagnarna gor sin
entré i det lundensiska trafiklivet.

Den 15 november 1951 dr det dags
for ndsta utokning av stadstrafiken,
vilket Lunds Dagblad givetvis berittar
om:

Fr.o.m. i dag tillampas ny tidtabell
for stadsbussarna, och samtidigt blir
det en ny busslinje, namligen till Lilla
Raby. Antalet trafikerande bussar dkas
fran fem (hdr har tidningen fel uppgift
da det var sex) till sju.

For linjerna 2 och 3 blir det ingen
dndring genom den nya tidtabellen.
Linje 1 kommer emellertid att stricka
sig endast till Monumentet och S:t
Lars, var vid man overgdr till 20-mi-
nuterstrafik istillet for nu halvtimmes.
De storsta dndringarna ske betrdf-
fande linje 4. Den kommer att omfatta
de gamla strickorna till Smorlyckan
och Tuna, men dessutom blir det en ny
linje ut till Lilla Raby. Man hade tinkt
sig att nu kunna kora ut dnda till Nils-
torp, men staden har inte klart for
detta dnnu pd ett tag. Den nya linjen
gdr sdledes Sodergatan-Esplanaden-
Brunnsgatan-Arkivgatan-Gylleholms-
gatan-Kastanjegatan-Esplanaden-S6-
dergatan. Pd de tre 4-linjerna dr det
halvtimmestrafik.

Omliggningarna och utGkningen av
trafiken ger sdledes bdttre trafikmojlig-
heter och dessutom blir det snabbare
overgdngar fran en linje till en annan.

I oktober 1952 genomfors nista om-
laggning av linjenitet. Forandringarna
denna gang ar att linje 4 flyttas fran Lil-
la Réaby till Nilstorp. Dessutom liggs
linjerna om s3 att linjen till Tuna nu gar

tionen Erikslund i Masvdgen 1951. Observera
hallplatsskyltens utseende.

via Bredgatan och linjen till Smorlyck-
an gar via stationen. Alla linjer trafike-
ras nu var 20:e minut. Samtliga linjer
blir genomgaende si att ingen linje nu
slutar pd Stortorget. Dessutom fér lin-
jerna maximalt tvd dndstationer med
undantag av forlangning av linje 2 till
Virpinge en gang per timma och linje 4
till Wickstroms maskinaffiar (fd Stads-
griansen) 9 gdnger om dagen. Det krivs
nu totalt dtta bussar i trafiken.

I oktober 1953 6kas trafiken pé linje
2 till 15-minuterstrafik. Dessutom far
linjen till Tuna olika korvigar till och
fran Tuna. P4 vig till Tuna kér man i
Helgonavigen medan &terfirden gir
via Pélsjovagen och Biskopsgatan. An-
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talet bussar som kravs for denna trafik
var nio till antalet.

I oktober 1954, efter sommarturlis-
tan som i princip var den samma som
1953 (gallde fran 11 maj 1954), utoka-
des trafiken ytterligare i Lund. Linje 4,
Smorlyckan - Nilstorp fick da 15-minu-
terstrafik. Ndgra dndringar i korvagar-
na skedde inte.

I oktober 1955 tillkommer en ny linje
5 till det nya bostadsomradet Kobjer.

Linje 5 4r en direktlinje till Kobjer
och gér raka vigen i Byggmastargatan
och sedan Bryggargatan och Oresunds-
vagen till Kobjersvagen for att sedan nd
andstationen i korsningen med Slatter-
vagen.

I oktober 1955 lades linje 3 om pa
sin vdg fran Tuna till Stortorget sd att
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Andstationen Erikslund med den férsta prtotypen fran ASJ, Linjebuss nr 90, i juli 1956.

den nu gdr i Tunavigen istillet for Pal-
sjovigen.

AEC-bussarna visade sig vara for
klumpiga for Lund. Detta innebar att
nya bussar koptes, denna ging fran ASJ
i Linkoping med motor fran Volvo.

Bussmodellens fader var den legen-
dariske driftingenjéren vid AB Linje-
buss NE Nerell. Han hade insett att
Linjebuss behovde en smidigare buss
for stadstrafiken i mindre stader: Fore-
tagets behov av en smidig och litt buss
lamplig att i forsta hand trafikera en
del mindre stider med trdanga, starkt
trafikerad gator, har pd senare tid blivit
allt mer aktuellt, siger Nerell i tidning-
en Svensk Lokaltrafik 1/1955. Vidare
listar han de krav som ursprungligen
stilldes pa bussen:



En av de nya bussarna frén ASJ i Link&ping.

1 Léatt sjalvbarande konstruktion (max tjans-
tevikt 6000 kg)

2 Max axeltryck vid full belastning 6000 kg

3 Smidighet i trafiken (axelavstdnd omkr.
4.70 meter)

4 Lag golvhojd (max 600 mm 6ver mark vid
tjanstevikt)

5 Enkelmonterade hjul runt om

6 Bakmotormontage, helst liggande motor

7 Dérrplacering 1-1-0

I mars 1954 inleddes med AB Svens-
ka Jarnvagsverkstiderna i Linkoping
ett samarbete med utgangspunkt fran
ovanstdende onskemadl. T mitten av de-
cember 1954 gjordes de forsta prov-
turerna, och den forsta bussen (nr 90)
sattes i trafik den 17 januari 1955.
Busstypen kom att kallas ”Lundbus-
sarna” men hade den officiella beteck-
ningen Condor RL-01. Proven gick bra
och under 1956 levererades serieversio-

nen av bussen. Dessa skilde sig nagot
fran prototyperna genom tvillingdack
bak och négot justerad inredning samt
golvbrunnar vid dorrarna istillet for
utfallbara trappsteg.

I oktober 1956 forandras linjenatet
ganska omfattande. Fortfarande finns
fem linjer, men dndstationerna byts
mellan linjerna. Kobjer fir mer trafik
ndr linjen frdn Monumentet, nu linje
3, forlangs till Kobjer. Linje 5 laggs om
via Erikslund och Masvigen till Kobjer.
Linje 3 finns kvar till Erikslund.

For att spara tid liggs Monumentlin-
jen om i Centrum, den gér nu direke till
Stortorget via Bredgatan. Som ersitt-
ning flyttas linje 4 frdn Smorlyckan att
gd via Kung Oscars vig till stationen
och Stortorget.

Linje 4 fir dessutom ny korvdg i
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3 Menumaniol

5 Kobjer

I Varpinge

? Falkparken

5 Sankt Lars

4 Smérlpekan, Dratmingetadan

1/3 Stortorgal

4 Milstorp

1957

1 Tunoormradet

2 Vipehalm

Smorlyckan via Sofiavdgen, Lovisasti-
gen och Svenshogsvigen.

Forutom dessa linjeomldggningar
utokas trafiken ytterligare genom att
linjerna 1 och 4 far 12-minuterstrafik.
Linje 1 behaller sin 20-minuterstrafik
medan linje 3 och § far 24-minuter-
strafik. Det senare innebdr att Eriks-
lund har 12-miuterstrafik till Stortor-
get liksom Kobjer. Fran Kobjer fair man
varannan ging dka via Erikslund och
varannan gang via Monumentet. Totalt
behovs nu 13 bussar i trafiken.

Ambitionen fran 1956 var kanske for
hog! I maj 1957 kommer en ny tidta-
bell dar linje 3 ater kortas av fran Kob-
jer till Monumentet (Sliparelyckan).
Linje § tar ensam over trafiken till Kob-
jer och Erikslund. Diarmed forsvinner
Erikslund som dndstationsnamn. Linje
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5 tar dven Over linje 1s gren till St Lars.
Turtdtheten dr 15 minuter pé linje 2,
4 och § samt 20 min pa linje 1 och 3.
Bantningen innebar att trafiken klaras
med 11 fordon.

Tidtabellen som utkommer 4r den
forsta i liggande hiftat format. Det-
ta format, som 2007 firar 50 ir, har
allt sedan dess gillt for tidtabellerna i
Lund.

I oktober 1957 genomfor en radikal
prissankning pa stadsbussarna. En in-
nerstadsavgift infors pa 25 ore vilket
ger Lund Sveriges lidgsta stadstrafik-
taxa. Lunds Dagblad skriver bla fol-
jande den 3 oktober 1957:

Ett radikalt medel for att hoja frek-
vensen pd stadsbussarna i Lund kom-
mer att tillimpas fran och med son-
dag. Avgiften for en ny inre zon sinks



Gdllar fr. 3 maj 13T &, w.

| 3 4 STADSTRAFKEN | LUND

De férsta tidtabellerna i liggande for-
mat.

namligen fran nuvarande 45 ore till 25
ore. Ddarmed far Lund Sveriges ligsta
busstaxa. Forsoket innebdr visserligen
ett experiment, berdttar direktor Carl-
Axel Seth pi Linjebuss, men om det
far onskad effekt kommer vi att infora
det dven i de andra skdnestiderna, dir
vi driver stadsbusstrafik — Kristian-
stad, Landskrona och Trelleborg.
Samtidigt med de nya 6vergdngsbe-
stammelserna (men fdar byta buss pd
alla hadllplatser ddr tvad linjer kor och
inte, som tidigare, enbart pd Stortor-
get) infor man en ny engelsk biljettap-
parat, som stamplar varje tid pd 10

BUSSTIDTABELL

Giillar fr. 1 due. 1957 L.
STADSTRAFIKEN
I LUND

minuter ndr och ger varje resendr med
en biljett bvergdangsritt inom 30 minu-
ter — det gamla systemet med speciella
overgangsbiljetter faller sdledes bort.

Sankningen av taxan var primart
ett sitt att locka tillbaka resendrerna
till bussarna. En 6kning av turutbudet
1956 tycks inte ha resulterat i tillrack-
ligt mdnga nya resenirer. Samtidigt
borjar allt fler att anvinda bussen till
och fran arbetet i centrum - tillgédng-
en pa parkering blir allt svdrare. Detta
innebar att Linjebuss fir sitta in for-
stirkningsvagnar vilket ytterligare 6kar
kostnaderna.
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1960-talet med hogertrafik

en forsta handelsen som sker i
D stadstrafiken under det nya de-

cenniet ar att Linjebuss hojer
taxan. Fran den 6 oktober 1960 kostar
det 50 ore for vuxna (over 12 ar), 30
ore for zonbiljett i innerstaden, 5 pol-
letter for 2 kr samt 25 ore for barn un-
der 12 4r.

I december 1960, efter 3,5 ir med
samma tidtabell, sker fordndringar i
linjendtet. Linje 1 far okad turtidthet
och forlings inom Tuna till Benzelius-
viag (nuvarande Dag Hammarskolds
vag). Linje 3 far glesare turer men for-
langs over Oscarshem och Kobjer till-
baka till Monumentet. Linje 4 forlings
i Nilstorp och gér nu runt hela omra-
det. Den nya tidtabellen kraver ytter-
ligare en buss for trafiken, men det ar
fortfarande firre bussar dn under den
ambitiosa tidtabellen fran 1956.

I april 1963 ar det ater dags att visa
upp en ny bussmodell i Lund. Arbetet
skriver foljande den 30 april:

Bussen som kommer frin Katrine-
holm (SKV) bar — som Arbetet tidigare
omtalat — manga finesser och bl a bel-
automatisk vixelldda vilket torde be-
tyda béttre och smidigare framfart i de
tranga lundagatorna. De nya bussarna
skall redan pad tisdagen sittas in i tra-
fik och bar i runt tal kostat 120.000 kr
per vagn.

Linjebuss i Lund befordrade i fjor
(1962) over 3,5 miljoner personer och
har for avsikt att Sppna nya linjer
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inom en snar framtid. Redan forfogar
buss-stationen i Lund over 22 vagnar
av vilka 12 standigt trafikerar linjer-
na. De bussar — och det ror sig om tre
— som nu bildar nytillskott har for pas-
sagerarnas del betydligt 5kade utrym-
men och bl a barnvagnsplats och stora
dorrar. Oom kldadsel och plats for 33
sittande och 35 stdende. Motorn i bus-
sarna kommer fran Volvo och har vat-
tenkyld helautomatisk vixelldda. De
dr snabba och lattmanovrerade och
har nu under en veckas tid korts in av
bussforarna.

Viaren 1964 genomfors en resvane-
undersokning pa stadsbussarna. Vi
saxar foljande ur tidningarna fran den
22 april 1964.

?Under de kommande 10-15 dren
kommer Lund att nistan fordubbla
sin folkmdingd med de tendenser som
nu forefinnes. Denna kraftiga expansi-
on sammanfaller i tiden med en viantad
fordubbling av biltdtheten. Losningen
av de framtida trafikproblemen mdste
forberedas redan i dag, sd att utveck-
ling och investeringar kan, i storsta
utstrdckning, styras mot bestamda mal
sdger trafikingenjor Torsten Davidsson
pa stadsarkitektkontoret.”

Nista forandring av trafiken, san-
nolikt paverkad av resultaten fran res-
vaneundersokningen, sker i november
1964. De skillnader som kan konsta-
teras i denna tabell ir att linje 1 tagit
over trafiken till Sankt Lars fran linje 5.
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Buss fran SKV med motor frén Volvo fotograferad vid dndstationen Tuna 1967.

Dessutom gar linje 1 Solvegatan dnda
fram till Tornavigen. Trafiken via Pal-
sjoviagen och Professorsgatan upphor-
de ddrmed. Ytterligare forandringar dr
att linje 2 forlings frdn Vipeholm till
Martens Filad. Det behovs nu 14 bus-
sar for att klara trafiken.

Redan i oktober 1965 ar det dags
for nasta forandring eftersom Lund nu
vixer sd det knakar i vdster och soder.
Detta innebar att linje 5 liggs om och
gér fran Kobjer via Klosters Filad till
Stortorget. I soder borjar bussarna ga
till Klostergarden (Vistanvag). I tidta-
bellen anges det "I avvaktan pa hela
Klostergardsomradets utbyggnad vin-
der bussen tills vidare vid Vistanvig.
Linjen utstrackes successivt till Nord-
anvig i takt med bebyggelsens fardig-
stiallande.” Det skulle droja till 1970
innan linjen forlings inom Kloster-
géarden. Linje 2 laggs om via Sodra Es-

planaden och Sodertull medan linje 3
forlings via Bankgatan till Sankt Lars.
Linje 3 far en extra omvag pa Kobjer
nar Slattervagens utfart i Kaprifolievi-
gen stings. Linje 4 ritas ut fran Nils-
torp och gar via Bankgatan. Ytterligare
en buss behovs for trafiken.

I november 1966 sker nista foriand-
ring. Klosters Filad vixer vidare och
fir nu en egen linje, linje 6. Linje 5
laggs om och gar Byggmaistargatan ra-
ka vagen in till centrum. Linje 3 borjar
ga i Mellanvangsvigen for att forsorja
nya bostadsomriden. Totalt krivs 17
bussar for att klara trafiken.

Den 25 augusti 1967 premidrvisas
den forsta hogertrafikbussen i Lund.
Samtidigt presenterar Linjebuss den
nya tidtabellen som ska gilla frdn den
3 september. Den innehéller utbyggna-
der av trafiken som borde gjorts tidi-
gare men som man inte klarat pga brist
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3 Oscarsham

5 Kobjer
4 Klestors Falod

I Varpinge
? Falkparken

1 Klostergdrden

3 Sankt Lars

3 Hilstorp

1967

4 Marra Faladon

1 Tuna

2 mdrtens Falod

pa fordon for vinstertrafik. Vi citerar
hédr Sydsvenska Dagbladet fran den 26
augusti 1967:

Linjebuss presenterade pd fredagen
de nya hogertrafikbussarna for Lunds
stadstrafik. En rad speciellt inbjudna
folide med en hogerbuss pd en tur till
Ostarp. Till dagen H har Lund fdtt 18
nya hogerbussar, som representerar ett
sammanlagt virde av 3 milj kr.

Bussarna dr av den nya Scania-Va-
bismodellen CR 76. De dr byggda pi
ett nytt sitt och saknar ram. Karossen
ar kollisionforstarkt. Accelerationen dr
snabb. Med halv last ndr den 40 km/
tim fran stillastdende pd 14 sekunder.
Vindradien dr 9,2 m. Avgaserna gar
ut i busstakets bakre vinstra horn.

I Lund har Linjebuss ett sjutiotal
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anstdllda for cirka 30 bussar, varav 26
gdr i stadstrafiken.

De gamla vinsterbussarna skall till
storsta delen skrotas eller sdljas. Totalt
i bela landet har Linjebuss skaffat 113
nya hogerbussar, 130 har byggts om.

Fran dagen H sker stora fordandring-
ar i linjendtet i Lund. Centralhdllplai-
sen flyttas till Botulfsplatsen, Norra
Faladen far buss och en del andra jus-
teringar gors betrdffande linjestrick-
ningen.

Linje 4 forlings, som sagt, till Nor-
ra Filaden (Delfinen), samtidigt tar
linjen over trafiken till Klosters Failad,
linje 6 upphor darmed att finnas. Linje
5 forlangs till Nilstorp som ersittning
for linje 4. Linje 2 aterfdr sin korvig
i Bankgatan och den mellersta delen



Linje 1 vid den nya dndstationen Klostergarden.

av Sodra Esplanaden blir dirmed utan
busstrafik. Linje 3 avkortas och viander
vid Oscarshem samtidigt som linjen
liggs om via Mollevingsvigen. Detta
innebir att linje 5 ensam trafikforsorjer
Kobjer. Trafiken kraver nu 17 bussar.
Lunds utbyggnad fortsatter framst i
norr och oster. De omraden som framst
behover ny busstrafik i slutet av 60-talet
ir Norra Filaden och Ostra Torn. Den

Nylevererade Linjebuss nummer 625 under provkéning i vanstertrafik infér Dagen H.

20 oktober 1968 borjar en ny tidtabell
att gdlla. Den storsta nyheten ar att lin-
je 5 flyttas fran Nilstorp till ny andsta-
tion vid Offerkillan pa Norra Filaden.
Linje 5 overtar dessutom trafiken i Sol-
vegatan fran den tidigare delade linje 1.
Linje 1 fortsatter att vara delad da var-
annan tur gar via Studentgatan. Linje
4 forlangs pa Norra Filaden fran Del-
finen till Magistratsvigens oOstra dnde.

33



F

Bilder denna sida: Sista dagen med bussar pa Stortorget den 2 september 1967.
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18 st nya Scania-Vabis CR 76 star och vantar pa att fa rulla ut i hGgertrafik.

De fem SKV-bussarna byggdes om till hégertrafik.
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Andstationen pd Martens Falad 1968.

Samtidigt infors linje 6 mellan Botulfs-
platsen och Sankt Lars. Till en borjan
gar linjen var 20:e minut. Detta visade
sig uppenbarligen vara en alltfor ambi-
tios tidtabell vad giller kortiden. Den 8
april 1969 glesas trafiken ut till var 30:
e minut, fortfarande med en buss i om-
loppet. Nu krivs hela 20 bussar for att
uppratthdlla trafiken.

Den 21 oktober 1968 kan Arbetet
meddela att tvd ledamoter i stadsfull-
miktige motionerat om att kommuna-
lisera busstrafiken i Lund.

Den 16 november 1969 borjar ater
en ny tidtabell att gilla. Utbyggnaden
av Norra Filaden och Klosters Filad
innebar ocksa att linje 4 fick okad tur-
tathet fran 15 till 12 minuter. Den 1 de-
cember 1969 eta-

Linje 4 vande 1968 i slutet av Magistratsvagen. Har ligger idag mataffdren

bleras linje 1A for
att forsorja det nya
bostadsomrddet
Ostra Torn. Buss-
linjen far till en
borjan en turtdthet
pé 40-60 minuter.
Frin den 15 juni
1970 blev det fast
40-minuterstrafik.
Fordndringarna
innebdar att ytterli-
gare en buss krivs
i trafiken.

Willys och Getingevédgen till vénster &r ersatt av Norra ringen.
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1970-talet

asta tidtabellskifte i Lund in-
tridde den 7 december 1970.
Da sker expansionen i huvud-

sak i Oster. Den stora nyheten ar att lin-
je 1 forliangs till Ostra Torn, varvid linje
1A dras in. Varen 1971 etableras linje
2A till Linero. Inledningsvis far det nya
bostadsomrédet trafik var 40:e minut.
Viljan ar tydlig — busstrafiken ska vara
pa plats redan nar de forsta nybyggar-
na flyttar in.

I norr forlings linje 4 inom Norra
Filaden till Utsittaregranden och i s6-
der forlangs linje 1 till Klostergdrdens
centrum.

Utbyggnaden av Linero innebir att
linje 2 far tvd grenar. Den sodra kall-
las 2A och borjar, som tidigare nimnts,
gé till Linero varen 1971. I november
1971 ar det dags att forlanga linje 2
fran Martens Filad till Linero Ovre, en
andstation placerad i Egils grand.

I augusti 1972 borjar man prov med
kommunikationsradio i stadsbussarna.
Proven syftar till att man frdn den 15
oktober 1972 ska ha utrustat samtliga
23 bussar med radio. Bussforarna kan
fran denna dag limna uppgifter om an-
tal passagerare, forseningar och even-
tuella missoden till trafikledningen.

Hosten 1972, niarmare bestamt den
29 oktober, utvidgas stadstrafiken i
Lund rejalt. For det forsta far linje 1
10-miuterstrafik samtidigt som trafi-
ken till Linero och Ostra Torn byggs
ut. Linje 2 forldngs till Linero Nedre,

som byter namn till Linero, och linje 6
forlangs fran Botulfsplatsen via Lasa-
rettet, LTH och Ostra Torn till Linero.
Linje 6 erbjuder ddrmed direkta resor
mellan Lasarettet och Linero. Turtdthe-
ten for linje 6 blir var 25:e minut sam-
tidigt som linje 5 fir avgangar var 13:
e minut. Det senare beror péa att linje 5
tillsammans med linje 4 liggs om sa att
de inte passerar Botulfsplatsen. I stal-
let svianger de fran Lilla Fiskaregatan
direkt mot norr i Kyrkogatan. I andra
riktningen svinger linjerna 4 och 5 di-
rekt fran Kyrkogatan in i Klostergatan.
For att underlatta byten till ovriga lin-
jer inrdttas en ny héllplats pa Stortor-
get. Forutom dessa forandringar flyttas
linje 2 fran Dalbyvigen - Ostra Vallga-
tan till Brunnsgatan och linje 4 forldngs
pa Norra Filaden.

I samband med den nya tidtabel-
len hosten 1972 satta man in tvd nya
bussar i trafik. Under rubriken ”Lunds
nya stadsbussar blir ndstan ”viskande”
skriver Arbetet den 27 oktober:

Bussar med den lidgsta bullernivin
i virlden borjar rulla pd Lunds gator
fran manadsskiftet. Som Arbetet tidi-
gare ndmnt sdtter Linjebuss dd in sina
tvd forsta exemplar av Volvo B59. Slir
forsoket val ut — och det tvivlar man
inte pd — kommer yiterligare fem till
nydret.

De fem vytterligare bussarna kom
1975 men redan sommaren 1978 flyt-
tades de till Kristianstad. Det laga lju-
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Den férsta bussen av typ Volvo B59 med kaross fran H6glund i Saffle hdmtas i Saffle 1972. Till héger

ser vi forre trafikchefen vid Linjebuss i Lund, Kjell Jeppsson.

det hade man lyckats skapa genom att
isolera motorrummet rejilt. Denna iso-
lering innebar dock att bussarna som-
martid blev 6verhettade pd Lunds lu-
tande gator och slutade da att fungera.
Som vanligt, kan man siga, sa galler te-
sen ”1oser man ett problem skapar man
ett nytt”.

Det blir allt svarare for Linjebuss att
klara ekonomin i stadstrafiken och den
25 februari 1973 kan man i Sydsven-
ska Dagbladet under rubriken ”Forlus-
terna alarmerande for stadsbussarna i
Lund” lisa:

Det ser dystert ut for Linjebuss i
Lund. Anledningen dr att antalet buss-
passagerare sjunkit katastrofalt under
de senaste tre dren. Enligt distrikische-
fen Allan Nilsson dr forlusterna alar-
merande stora. Han vill inte ndmna
ndgra siffror, men dr allvarligt bekym-
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rad. Den omedelbara dtgdrden blir att
en ny turlista borjar gdlla fran den 1
april dir en bel del sena kvallsturer
forsvinner samt tvad linjer far 12- istdl-
let for 10-minuterstrafik.

Sydsvenskan kan den 6 mars ge ytter-
ligare information om trafiken.

Den forlust Linjebuss gjort pd Lun-
datrafiken har uppgetts vara kring en
miljon — beloppet varierar naturligtvis
med hur man berdknar avskrivningar
etc.

Frdgan om Linjebuss nya tidtabell
kommer nu upp i kommunstyrelsen

— Men det dr mer som en informa-
tion. Kommunstyrelsen har ingen be-
stammanderdtt i sddana fragor. Linje-
buss gor sjalv upp sina tidtabeller, som
sen faststdlls av lansstyrelsen, sdger
kommunalradet Hans Ingemanson.

Kan inte kommunen subventionera



trafiken for att undvika forsamringen?

— L och for sig har man alltid den
mdojligheten. Sd har vi t ex gjort i Syd-
vdstra Skanes kommunalforbund for
att hdlla en del av S]-bussarna igdng.
Men hdr dr ju fragan var man ska dra
gransen — vilken trafik som kan anses
sd vardefull att kommunen ska satsa
pengar pd den, sdger kommunalrddet
Ingemansson.

— I detta fall har vi inte vervigt en
subventionering. Mojligen kan sidana
atgirder bli aktuella i en framtid.

Den 1 april 1973 borjar sa en ny tur-
lista att gilla. Forandringarna ar inte s
ménga. P4 Martens Filad byter linje 2
och 6 plats i Skolmistareviagen. Dess-
utom tycks 13-minuterstrafiken pa lin-
je 5 inte ha blivit ndgon succé eftersom
man knappt sex manader senare dter
infor 15-minuterstrafik samtidigt som
linje 5 4ter gar via Botulfsplatsen. Lin-

Bristen pa bussar gjorde att Linjebuss satte in en del dldre bussar i stadstrafiken 1973.

je 4 har alltjamt kvar sin linjedragning
som innebdr att linjen inte passerar Bo-
tulfsplatsen. Bristen pd bussar gjorde
att Linjebuss satte in en del dldre bus-
sar i stadstrafiken 1973.

Redan i augusti 1973 skriver K Ar-
ne Blom i Sydsvenska Dagbladet om
att Linjebuss hos kommunen begirt
tackning for de forluster som man haft
1972 samt beraknar for 1973. Forlus-
terna uppgar till ca 1,3 mkr varje ar.
Artikeln slutar med féljande rader:

Linjebuss hoppas dock att forhand-
lingarna med kommunen om anslag
ska resultera.

— Annars tvingas vi till drastiska
dtgdrder, siger distrikischef Nilsson.
Han vill dock inte precisera dem.

Men en drastisk dtgdrd dr att hoja
biljettpriset. En annan att minska tra-
fikutbudet dnnu mer.

Trots detta sker nista forlingning av
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Linje 2 i Dalbyvdgen en av de sista dagarna linjen gick till Linero.

stadstrafiken den 11 november 1973
da linje 3 utstriacks frdn Oscarshem till
Nobbelovs centrum. Forhandlingarna
mellan Linjebuss och kommunen ledar
fram till ett avtal dir kommunen frin
den 1 januari 1974 pétar sig att tacka
underskottet i trafiken. Avtalet innebar
samtidigt att kommunen far ett storre
inflytande over turutbud och linjedrag-
ningar. En bidragande orsak till att ett
avtal kom till stind kan bensinransone-
ringen vintern 1973/74 ha varit.

Vi ndrmar oss mitten av 1970-ta-
let och nybyggnationen i Lund avtar
dd miljonprogrammet nirmar sig sitt
fullindande. Utbyggnader sker i Oster
i omridet norr om Ostra Torn samt i
Nobbelov.

Tidtabellsskiftet den 6 januari 1974
innebdr inga nya linjestrickor. Dire-
mot kortas linje 5 i Nilstorp. Utover
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detta dr den stora fordndringen att ett
antal linjer byter dndstationer. Den
klassiska ost-vist linjen nummer 2 for-
andras nir linje 3 tar 6ver Linero sam-
tidigt som linje 2 borjar rulla mot Of-
ferkallan i norr. Resultatet blir att linje
5 ater borjar rulla mellan Nilstorp och
Kobjer. T centrala Lund leds linje 6 via
Spolegatan samtidigt som linje 3 gér i
Bredgatan raka viagen mot norr.

Naista tidtabellskifte drojer dnda till
den 28 januari 1979. De allt langre in-
tervallen mellan tidtabellerna visar att
Lund nu vaxer lingsammare efter det
att det s k miljonprogrammet slutforts.
Nyéret 1978/79 dr mest kint for de
snostormar som drabbade sodra Ska-
ne. Detta innebar att linje 1s nya dnd-
station vid Flojtvagen inte kunde tas i
bruk fran tidtabellsskiftet eftersom den
inte kunde byggas firdigt. Linje 1 fick



Stortorget 1974. Bussen gér uppehall pa hallplatsen som inrdttades for att underldtta byten till och
fran linje 4 och 5 under den tid de inte trafikerade Botulfsplatsen.

"’!T?a-._ " -_" P
Lund férsta bussgata 6pp

temporidrt anvidnda sin gamla dndsta-
tion fram till den 28 februari dd den
nya slingan kunde tas i bruk. P4 vis-
ter far de vagnar pa linje 2 som vin-
der i Folkparken en extra svang via Pa-
pegojelyckan. Vid tidtabellsskiftet dras
dessutom hallplatsen pa Stortorget in
eftersom den anses ligga alldeles for
nidra Botulfsplatsen.

il i I e

nas 1976 nér linje 3 nar sitt slutmal pa Nébbelbv.

e ot

Linje 1 far vid tidtabellsskiftet ut-
glesad trafik till var 15:e minut. Under
hogtrafik pd morgonen gir en extra
buss pd linjen vilket innebar att det vid
ett tillfalle per timma ar avgang var 7,5:
e minut. P4 eftermiddagen gdr tva extra
bussar vilket innebdr att det tvd ganger
per timma blir 7,5 minuterstrafik.
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4 Morra Faloden

CHferkallan

2 RLL,

3 Mebboloy
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1 Ostra Torn

I Varpinge

1 Falkparken

3/6 Linero

& Sankt Lars

En Scania-Vabis CR 76 utanfér stationen 1979.






1980-talet

Den absolut férsta turen pa linje 7 har ankommiit till Vallkérra och stér klar fér den férsta aterférden
mot Botulfsplatsen den 27 januari 1980.

en 27 januari 1980 fir Lund
tvd nya busslinjer, linje 7 och
8. Linje 8 startar forst den 28

januari eftersom den inte trafikerades
pa sondagar.

I slutet pa 1970-talet borjar man ater
bygga ut Lund. Det bostadsomrade
som nu vaxer ar Gunnesbo i vister. For
att erbjuda de nyinflyttade kollektivtra-
fik redan frén forsta dagen etableras en
ny linje 8 frdn Botulfsplatsen till Alfa
Laval. Linjen trafikeras mandag - 16r-
dag med avgéangar var 30/45/30/45 mi-
nut.

Samtidigt etablerades linje 7 mellan
Vallkdrra och Botulfsplatsen. Linjen
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gick i Kavlingevagen rakt till centrum
vilket gav de boende i Nobbelov en
snabbare resa till centrum. Aven linje
7 fick 30/45/30/45 minuterstrafik. Lin-
je 1 far en enklare tidtabell da fast 12-
miuterstrafik infors.

Den 1 mars 1981 far Lund sin nista
tidtabell. Den skulle ha borjat gilla den
25 januari men sa blev det alltsd inte.

Ett 4r efter etableringen av linje 8 ar
det dags att forlinga den till Linero.
Syftet dr framst att ta bort skolbussar
som gar mellan Linero och Jarnakra-
skolan. Linjen fir samtidigt ny tidta-
bell med avgangar var 35 minut. Delen
mellan Botulfsplatsen och Linero trafi-



S

Pa Botulfsplatsen véntar den udda bussen, LB652, byggd av Scania med Séfflekaross pé att kéra vi-

dare.

platsen.

keras endast mindag-fredag fram till
klockan 19. Fortfarande har Gunnes-
bodelen ingen trafik pd sondagar.

Vid tidtabellsskiftet dndras linje 2 sa
att endast en tur i timman gar vidare
till Virpinge (tidigare 2 turer per tim-
ma). Detta medfor att Papegojelyckan
far 3 turer per timma.

o SRS od

De bada forsta bussarna av typ Scania CR 112 levererades 1980. Har ses bada bussarna pa Botulfs-

Den 24/8-1981 far linje 4 10-minu-
terstrafik varvid ytterligare en buss be-
hovs pa linjen. Ndgra manader senare,
den 29/11-1981 ar det dags for linje 8
att fa ny tidtabell innebarande 30-mi-
nuterstrafik pd l6rdagar och sondagar
Botulfsplatsen - Gunnesbo. Mandag-
fredag kvarstar 35-minuterstrafiken.
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Klostergardens centrum 1980.

Linje 8 och linje 3 méts vid dndstationen Linero.

Under 1982 forsvinner de sista bus-
sarna av typen Scania-Vabis CR76 som
levererades till dagen H 1967. De er-
satts efter hand av senaste Scania mo-
dellen CR 112.

Redan den 24 januari 1983 forlings
linje 8 fran Alfa Laval till ny andstation
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vid Gunnesbo Bostillet. Den nya tid-
tabellen, som innebar att linje 4 Gver-
tog linje 8 till Gunnesbo, borjade gilla
forst den 20 februari 1983. Turtitheten
for de boende pa Gunnesbo okar dar-
med till en avging var 10:e minut.
Nedliggningen av linje 8 innebadr
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ocksa att linje 7 6vertar trafiken pa lin-
je 8 mellan Botulfsplatsen och Linero.
Turtdtheten pd linje 7 blir 40 minuter.
Linerodelen trafikeras endast mandag -
fredag kl 6-19.

Vid den regionala tidg- och busstrafi-
kens tidtabellskifte den 9 juni 1984 for-
langs stadsbusslinje 7 fran Vallkarra till
Stangby. Forlingningen forgicks av en
intensiv debatt om trafiken till Stingby
skulle skotas av stadsbussar eller regio-
nalbussar. Vid forlangningen far linje 7
en turtdthet pd 45 minuter for att bus-
sarna ska hinna ut till Stingby. Linjen
trafikeras fortsatt med tva bussar.

Tidtabellskiftet den 8 juni 1985 inne-
bar endast att linje 6 fick utokad tur-
tathet. Under hogtrafik trafikeras nu
linjen var 20:e minut. Under dagtid
har linjen den ndgot udda turtitheten
med en avging var 24:e minut. [ dvrigt

Valvet &r en valkand plats i Lund. Har passerar en buss pa linje 2 1982.

skedde inga forandringar i trafiken.

Linje 7 gar 1985 alltjamt pa Kavlin-
gevagen trots att linjekartorna i tidta-
bellen sedan juni 1984 visar att linjen
kommer att liggas om via Lerbacks-
skolan sd snart Kung Oscars bro ar
ombyggd. Linje 7 flyttades forst den
18 augusti 1986, dvs drygt tva ar efter
den forsta kartan visade den nya linje-
strackningen.

Den 1 juni 1986 forlings linje 4 pa
Gunnesbo till den nya Pigatdgsstatio-
nen som invigs samma dag.

Har kan det vara pa plats att ligga
in en liten betraktelse frdn forfatta-
rens egna minnen frin stadstrafiken.
Jag fick sommarjobb hos Linjebuss pa
trafikkontoret i Lund sommaren 1980.
Under denna sommar tog jag mitt bus-
skort och hosten 1980 fick jag en tim-
anstallning som bussforare. Ett ypper-
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Hallplatsen i Kyrkogatan med en buss av typ Scania CR110, 1982.

ligt extraknick medan jag studerade pa
LTH.

Under mitt busskorande i Lund, har
jag en gdng fdtt dran att kora forsta
turen fran en ny dndhidllplats. Detta
skedde den 24 januari 1983, dd linje 8
forldngdes fran dndstationen vid Alfa
Laval, till den nya dndbillplatsen Bo-
stallet pa Gunnesbo. Linje 8:s gdstspel
vid denna dndstation skulle dock inte
vara linge, ty redan den 20 februari
1983 lades linjen ner och ersaites av
en forlangd linje 4. Linje 8:s trafik pd
Linero ersattes samma dag av linje 7.

Saledes blev linje 8 i Lund, endast 3
ar gammal. Linjen startades den 28 ja-
nuari 1980, for ait forsorja Gunnesbo
under den tid som bostadsbyggandet
pdgick dar. 1 februari 1983 hade invd-
narantalet stigit sd kraftigt, att linje 4

48

kunde forlingas och ge invanarna en
avgang var 10:e minut.

Nar pdgatdgsstationen Gunnesbo
invigdes den 1 juni 1986, forlingdes
linje 4 fran Bostdllet till Stationen.
Detta innebar att avgdangen fran Gun-
nesbo kl 23.13 den 31 maj blev den
sista fran andstationen vid Bostdillet.
Det slumpade sig nu sd, att jag korde
just denna tur, vilket innebar att jag
bdde borjat och avslutat epoken med
andstation vid Bostdillet pa Gunnesbo!

Tidtabellskiftet den 26 oktober 1986
innebar att de tidigare genomfoérda for-
andringarna for linje 4 och 7 dven kom
med i tidtabellen. I 6vrigt innebar den
nya tidtabellen att samtliga turer pa
linje 2 gick inom Papegojelyckan oav-
sett om de vinde vid Folkparken eller i
Virpinge.



Lilla Fiskaregatan med busstrafik 1 987.

Den 25 maj 1987 glesas trafiken pa
linje 7 ut kraftigt efter en omfattande
diskussion mellan Lunds kommun och
Lanstrafiken. Fran Stangby gér bussen
maximalt en gdng per timma och under
storre delen av dagen gir linjen endast
varannan timma. Linerogrenen trafike-
ras endast i anslutning till skoltranspor-
terna till och frén Jarnakraskolan.

Véren 1987 fattades beslut om att
bygga om Lilla Fiskaregatan till gaga-
ta. Nagon bra l6sning for busstrafiken
i framtiden hade man inte. Tva forslag
diskuterades. Det ena var att dubbel-
rikta Klostergatan for bussar, det andra
var att leda bussar mot vister via Stads-
biblioteket. Det senare alternativet blev
det som gick segrande ur striden.

Den 25 maj 1987, mitt under gil-
lande tidtabell, laggs trafiken i centrum

om. Lilla Fiskaregatan borjar byggas
om till gdgata, en ombyggnad som ar
firdig efter sommaren.

Tidtabellskiftet den 22 november
1987 innebar att linje 4 forlangdes fran
Gunnesbo station till Gunnesbo dnd-
héllplats. Linjen hade dirmed néatt den
planerade slutpunkten pad Gunnesbo.

Vid tidtabellsskiftet infordes ocksa
tvd nattbusslinjer pd forsok under tiden
28/11-87 till 5/6-88. Mellan midnatt
och 03.00 pa fredags- och lordagsnit-
ter kordes nattbusslinjerna 91 och 94
som i stort sett motsvarade linjerna 1
och 4. Taxan var, for alla resande, dub-
bel vuxenavgift. Nattbusstrafiken blev
lyckad och fran den 28/8-88 till 4/6-89
kordes linjerna permanent.

Under 1987 skyltades samtliga stads-
busshéllplatser upp med hallplatsskyl-
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3 Hobbelay
4 Gunnesbo

I Varpinge
2 Falkparken

& Sankt Lars

T mat Stangby slation
2 Offerkallan, H. Sjukhuset

3 Hilstorp

1987

4 Morra Filoden

1 Crstra Tom

3/6/7 Linero

tar som visade héllplatsnamn, linje-
nummer samt destination for linjen.
Tidtabellskiftet den 27 augusti 1989
innebar att linje 6 flyttades fran Line-
ro till ny dndstation med namnet Ostra
Linero samtidigt fick linjen i hogtrafik
avgangar var 15:e minut. Andringen
foranleddes av att Lund nu vixer i 0s-

ter efter det att Gunnesbo blivit fardig-
byggt.

Forutom fordndringen av linje 6 in-
fordes fyra lagtrafiklinjer. Linjerna tra-
fikerades efter ca kl 21.00 man-fre,
lordagar efter kl 17.00 samt son- och
helgdagar hela trafikdygnet. Lagtra-
fiklinjerna ersatte linjerna 1-7 och fick
nummer 91, 93-95. Line-

ro betjanades endast med
linje 91 via Ostra Torn
vilket ledde till protester.
Darfor andrades lagtra-
fiklinjerna i mars 1990
sd att Linero dven trafi-
kerades av linje 93 som
gick via Nilstorp. Som
ersattning till Folkparken
inrdttades linje 92 som
samkordes med linje 95

——

Scania CN 113 CLB.
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Légraﬁk/inje 95 i Nilstorp 1990. Bussen &r Linjebuss 571av typen

till Kobjer.



1990-talet

Bensinmacken vid tullhuset innan den revs.

idtabellskiftet den 26 augus-
I ti 1990 innebar att tidtabellen
fick begridnsad giltighet pa ett
ar, tidigare hade tidtabellerna alltid
gallt tillsvidare. Forandringarna i den-
na tidtabell innebar att linje 2 far en ny
sving inom Jordabalksvigen pa Nor-
ra Filaden samtidigt som linje 4 for-
lings pd Norra Filaden till Sakforare-
viagen. Linje 6 liggs om och gér nu via
Scheeleviagen. Samma dag skulle linje
6 aven forlangas till Linero Centrum.
Detta blev forst av den 22 oktober da
den nya bussgatan kunde 6ppnas for
trafik.

Den storsta hiandelsen under aret var
att Lunds forsta servicelinje (linje 10)
oppnades den 7 november 1990 mel-
lan Filadstorget och Rddmannsvang-
en. Trafiken skottes av Linjebuss med
tre Ontario II bussar som kopts begag-
nade frdn Malmo Lokaltrafik.

1990 gar polletten till historien och
ett magnetkort i kontokortsformat in-
fors. Kortet har under aren utvecklats
efter resendrernas rutiner och onske-
mal och idag finns manga olika varian-
ter att vilja mellan.

Tidtabellskiftet den 25 augusti 1991
innebar att linje 2 och 92 forlingdes
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Mate mellan tva servicelinjebussar pa Botulfsplatsen.

frain Folkparken till Virpinge gard.
Linje 92 slutade att kora via Papegoje-
lyckan eftersom denna omvag inte hans
med i omloppet. Linje 6 fir samtidigt
ny strackning pad Martens Failad och Li-
nero och gar nu via Skolradsvigen och
Kollegievigen till O Linerovigen.
Linje 7 liaggs om och trafikerar nu
Gastelyckan via Rabyvigen och Kalk-
stensvagen till Dalbyvagen. Trafiken i
Solvagen forsvinner darmed. Samtidigt
laggs linjen om att gd fran Botulfsplat-
sen via Bankgatan och S Esplanaden till
Tullgatan. Linje 10 liggs om frén Sva-
negatan (soder om Kattedralskolan) till
att gd via Sodertull. Linje 1 far 15-min-
trafik istdllet for 12-mintrafik.
Tidtabellskiftet den 30 augusti 1992
innebar att ldgtrafiklinjerna borjade ga
redan kl 20 pa vardagkvillar samt kl
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14 pa lordagar. Sondagar trafikeras lin-
jendtet som tidigare enbart av lagtra-
fiklinjerna. Linje 1 forlingdes pa Ostra
Torn via Musikantvagen till Flygelva-
gen. Linje 2 fir ny korvag via bussgata
i nya Virpinge. Alla turer gdr dirmed
till Varpinge by. Linje 92 behdller sin
tidigare dndstation vid Ernst Wigforss
gata (Virpinge gard).

I 6vrigt utmarks 1992 av att Stadstra-
fiken inom Lunds kommun bildas som
huvudman for tatortstrafiken. Den 18
december levereras 4 nya lagentrébus-
sar med ny design enligt Stadstrafikens
foreskrifter, gratt med bla rander.

Tidtabellskiftet den 29 augusti 1993
innebar att tidtabellerna delades upp i
tre perioder vinter — var/host — sommar.
Forandringen innebar att det blev sam-
re trafik pd varar och hostar jamfort



Kyrkogatan vid Lundagard 1992 . Bussen dr Linjebuss 699.

nen Linero.

med tidigare. Linje 7 far tva grenar, 7A
till Linero och 7B till Gastelyckan. Tur-
tatheten pa 7B, Botulfsplatsen-Gaste-
lyckan, blir 20 minuter vilket ar avse-
virt mycket béttre dn tidigare.

Linje 4 forlorar sin 10-minuterstra-
fik i hogtrafik och far 12-minuterstra-
fik hela dagen pa vardagar. Samtidigt
glesas trafiken pd linje 5 ut sd att det
nu endast dr en buss var 40:e minut

En av de férsta bussarna, Linjebuss 582, i Stadstrafikens nya fargsattning 1992 vénder vid dndstatio-

pa vardagar. I Ovrigt praglas 1993 av
den ombyggnad av Stortorget som al-
la Lundabor vintat pé sedan trafikom-
liggningen 1971 da centrum stingdes
for genomgdende biltrafik.

Den 25 maj 1994 tar Swebus Over
servicelinjetrafiken i Lund. Detta 6ver-
tag skulle skett redan den 1 november
1993 men eftersom de Neoplanbussar
som bestillts inte levererades i tid for-
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Stortorget forbereds fér ombyggnad 1993. 22 ar efter det att trafiken stoppades dver torget var det

dags att ta bort den breda kérbanan.

Stortorget 1993. En buss med Linjebuss nya design passerar.

lingdes avtalet med Linjebuss. Samma
dag startade Lunds andra servicelinje,
linje 11, som forband Klostergdrden
med Linero via Centrum och Lasaret-
tet.

Swebus fick stora problem med ben-
sinmotorerna i Neoplanbussarna. Un-
der tiden som bussarna byggdes om hos
Neoplan linade man under ca ett ar
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1996-97 en dieseldriven Neoplanbuss.
Bussen gick under hela tiden med tyska
registreringsskyltar (B-AH 8127).

Tidtabellskiftet den 11 augusti 1996
skulle inneburit att en ny bussgata 6pp-
nades pa Ostra Torn. I tidtabellen liser
vi foljande:

“For att ge Ostra Torn bittre tra-
fikforsorjning trafikeras en ny buss-



3 Hobbelay
4 Gunnesbo

2 Varpinge by

& Sankt Lars

T mat Stangby slation
2 Morra Sjukbarsot

5 Milstorp

1997

4 Horra Faloden

1 Crstra Tom

3/TA Linera
& Limoro centrum

med reklam fér linje 20.

gata from 960922. Hallplats O Torns
byvdg forsvinner da och ersdtts av Ili-
ongrinden. 1 samband med detta Skas
turtdtheten for linje 1 till 15 minuter-
strafik under vdren och till 25 minu-
terstrafik under sommaren.”

Nir tidtabellen kom ut blev det stora
protester fran kringboende. Detta led-

de till utredningar och till slut fattade
politikerna beslutet att inte bygga buss-
gatan vilket betyder att linje 1 alltjimt
gar pa sin gamla bussgata vid O Torns
byvig.

I 6vrigt forlangs linje 92 till Virpinge
by och linjerna 92, 93 och 95 fir 30-
minuterstrafik. Detta innebir att Kob-
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Kyrkogatan

jer har tdtare (30 min) busstrafik i
lagtrafik an i hogtrafik (40 min). Lag-
trafiklinjerna borjar nu forst klockan
15 pé lordagar. Linje 11 kor nu direkt
till Botulfsplatsen via MaArtensgatan
fran Linero och direfter via Lasarettet
till Klostergarden.

Under 1996 byggs Botulfsplatsen om
och en ny bussterminal med bittre plats
for bussarna vixer fram. En anledning
till ombyggnaden ar att man vill stinga
den Ostra delen av Vistra Martensga-
tan for all fordonstrafik.

Under 1996 sitts ocksa 24 nya Na-

Kyrkogatan

turgasbussar i trafik hos Linjebuss.
Bussarna ir av typ Volvo B10L/Siffle
och har minga barnsjukdomar innan
de till sist kommer i trafik fult ut under
senvaren 1996.

Den 2 mars 1998 startar en ny tvar-
forbindelse, linje 20. Linjen gar fran
Gunnesbo linje 4:as vig till stationen
ddr den gar direkt mot Sjukhuset och
LTH for att sluta vid Ericssons nya an-
liggning pd Brunnshog.

Den forsta tiden kors linjen med av
Linjebuss inldnade bussar fran Malma.
Bussarna ir tejpade med reklam for lin-
je 20. P4 hosten
1998  kommer
tvd nya gasbus-
sar som ersatt-
ning.

Det riktiga tid-
tabellsskiftet den
9 augusti inne-
bar inga forind-
ringar i trafiken,
forutom att linje
20 da
med i den ordi-
narie  tidtabel-

kommer

Lundagérd
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Domkyrkan

Samtliga bilder pa detta uppslag &r tagna den sista dagen med

Linjebuss, den 30 april 1999.

Den 10 april hade Linjebuss tagit
over servicelinjerna frdn Swebus. Trafi-
ken kors fran denna dag med fyra bus-
sar typ VW Kutzenits som drivs med
naturgas.

Detta ar den tredje generationens
servicelinjebussar i Lund efter de forsta
som var Ontario II och de andra Neo-
plan N8008 Metroliner.

Den 1 maj 1999 tog Arriva &ver

stadstrafiken i Lund fran
Linjebuss som kort trafi-
ken sedan 1941. Dirmed
gick 58 ar av Lundahistoria
1 graven.

Entreprenorsbytetinnebar
ocksa att samtliga Linjebuss
bussar togs ur trafik. De en-
dast 3,5 ar gamla naturgas-
bussarna blev nu overtaliga
och ersattes med splitter
nya naturgasbussar. Linje-
buss flyttar till bla Sunds-
vall och Linkoping. Nagra
av gasbussarna byggs tom
om till dieselbussar for att
kunna anvindas pd platser
dar det inte finns tillgang till
gas.

Tidtabellskiftet den 9 au-
gusti 1999 innebar inga
dramatiska andringar. Linje
2 fick nytt namn pé sin nor-
ra dndstation nir den bytte
frdin Norra Sjukhuset till
Annehem.

Linje 10 borjade gd via
Ogonkliniken pa sjukhus-
omradet samt inom Norra
Promenaden pa vig mot
centrum. Linje 7 fick ndgra fler turer pa
strackan till Gastelyckan (7B).

Arriva satta in tva Scania MaxCi som
reservbussar for stadstrafiken. Dessa
kompletterade de ordinarie bussarna
som var 24 Volvo/Carrus och 8 Scania
OmniCity.

Den 31 dec 1999 kopte Arriva dven
en Volvo/Siffle Naturgasbuss fran Lin-
jebuss.
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2000-talet

en 16 juni 2002 limnar Linje-
D buss den sista stadsbusslinjen,

med fullstora bussar, nir linje
20, efter upphandling, 6vergar till Ar-
riva.

Den 23 januari 2003 invigdes Lun-
dalianken péa strickan Universitetssjuk-
huset - Ostra Tornsvigen. Invigningen
skedde infor 150 specialinbjudna gis-
ter vid hallplatsen Karhuset pd LTHs
campusomrade.

Trafiken pd Lundalinken startade
den 24 januari. P4 delstrackan Univer-
sitetssjukhuset—Karhuset gick linjer-
na 6 och 20 samt regionbuss 166. Pa
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delstrackan Karhuset-Brunnshog Cen-
trum gick linje 20 och regionbuss 166.

Lundaliankens invigning skedde mitt
under gillande tidtabell (12/8 2002-
14/6 2003). Detta innebar att kortiden
pa linje 6 inte andrades trots kortare
korvdg. Linje 20 fick utokad turtat-
het frédn var 20 minut till var 15 minut.
Detta innebar att ytterligare en buss
kravs for trafiken. Regionbuss 166 (S
Sandby-Lund-Staffanstorp) trafikerar
ocksa Lundaldnken var 15 minut. Det-
ta innebdr att Lundaldnken i hogtrafik
trafikeras var 7,5 minut i mest belasta-
de riktningen (mot Brunnshog pd mor-



Vid tidtabellsskiftet 2003 lades linje 7 ner. Trafiken till Stangby togs Gver av linje 21.

gonen och mot Centrum pé eftermid-
dagen).

Lundalidnkens anslutning till stor-
héllplatsen vid Universitetssjukhuset
innebar att delar av det gamla koket pa

Botulfsplatsen med en av servicebussarna som trafikerar Lund sedan 2002.

sjukhusomridet fick rivas. Bussgatan
ar byggd for att senare kunna byggas
om till sparvig.

Den 15 juni 2003 gjorde den storsta
omliggningen av busstrafiken i Lund
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sedan 1973. I den nya tidtabellen listas
foljande forandringar:

Det nya linjenitet dr en modifiering
av tidigare huvudlinjenit. Linjenitet
ar detsamma hela dygnet, alla veckans
dagar. Lagtrafiklinjerna 91-95 upphor
men motsvarande trafik kors av huvud-
linjerna. Vissa linjer far utokat turut-
bud.

Huvudlinjerna nr 1-6 finns kvar med
vissa justeringar. Samtliga huvudlinjer
trafikerar bade Lund C och Botulfs-
platsen.

Tidigare linje 7, Stangby - Gastelyck-
an/Linero ersitts av linje 5 till Gaste-
lyckan och direktlinje 21 till Vallkirra/
Stangby. Nytt dr att foretagsomrddet
Pilsaker med bl a Nova Lund trafikeras
av linje 5.

Direktlinjer, primidrt for arbets-
pendling, ar linjerna 20 och 21 (ny).
Bida trafikerar Lundalinken, Lund
C-Brunnshég, samordnat med region-
busslinje 166.

Servicelinjerna, speciellt anpassade
for aldre och personer med rorelsehin-
der, har utokats med linje 12 frin Vi-
peholm - Universitetssjukhuset via bl a
Nilstorp. Linje 11 har delvis ny korvig
pa strackan Linero-Botulfsplatsen, dir
bussen passerar O Torn.

De forandringar som skedde var vi-
dare:

Linje 1 liggs om sa den gar via Solve-
gatan och Tornavagen. Trafiken i sod-
ra delen av Tunavigen forsvann. Lin-
jen trafikeras i enkelriktad slinga runt
Klostergarden.

Linje 2 gir via Universitetssjukhuset
och trafikerar inte Solvegatan. Slingan

60

inom Jordabalksvigen forsvinner.

Linje 3 slutar att kora inom Vipe-
holm. 12 minuterstrafik.

Linje 4 Forlings pd Norra Filaden
till Jordabalksviagen och fir enkelrik-
tad slinga pd Gunnesbo. 10 minuter-
strafik.

Linje 5 forlangs till Pilsdker i vister
och till Gastelyckan i oster. Trafiken i
Nilstorp upphér. P4 kvillar, 16rdag em
och sondagar gar linjen endast mellan
Kobjer och Nilstorp.

Linje 6 gar via stationen och far and-
rad korvig pd Martens Falad.

Linje 7 ldggs ner och ersitts av linje
21

Lagtrafiklinjerna 91-95 laggs ner

Inom ramen for gillande tidtabell
andrades korvagen for servicelinje 12
den 31 december 2003. Frin denna
dag kor linjen in pa Vipeholmsomradet
fran kl 11 pa vardagar och alla turer pa
l6rdagar och sondagar.

Fran den 12 januari 2004 stings Ka-
prifolievigen av for ombyggnad av
Vistkustbanans jarnvigsbro, en del
i utbyggnaden till dubbelspar genom
Lund. Detta innebir att linje 21 under
tiden 12 januari 2004 till 28 april 2005
gar via Kavlingeviagen. Hallplatser-
na Lerbacksskolan och Sliparelyckan
dras in. Nya hallplatser for linje 21 blir
Kung Oscars vig och Monumentet.

Den 1 maj 2005 var en viktig dag i
Lunds stadsbusshistoria. Denna dag
borjade en ny entreprenor, Bergkvara-
buss, att trafikera stadsbusslinjerna 1-6
samt 20 och 21. Samtidigt kom Stads-
bussarna i Lund in under Skdnetrafi-
ken i frdga om design (grona bussar)



Tegnérplatsen 2005 med en gasbuss av typ Volvo B10L med kaross Carrus City U.

och periodkort. Servicelinjerna trafike-
ras alljamt av Connex, som kopt Lin-
jebuss, numera Veolia Transport, med
bussar i den bla/gra designen.

Bergkvarabuss intrdde innebar att 38
nya grona naturgasbussar av typ Mer-
cedes-Benz O 530-CNG sattes i trafik.
Dessutom finns en dieselbuss av typ
Mercedes-Benz O 530 D for trafiken.
Naturgasbussarna har nummer 301-
338 och dieselbussen 339.

Under 2006 beslutades att det inte
langre var virt att lata bussarna rull-
la utan reklam vilket varit fallet sedan
Stadstrafiken 1992 tog over trafiken.
Beslutet innebar att stadsbussarna fran
varen 2007 har rullat med reklam pa
savil sidorna som baktill.

Tidtabellen som borjade galla den 17
juni 2007 inneholl ett antal forandring-
ar i turtdthet samt for forsta gdngen pa

ménga ar en linjeforlangning. Forutom
forlingningen av linje 6 sa forverkligas
forandringarna forst i samband med
att hostturlistan borjar gilla den 19
augusti.

De nyheter som presenteras i tidta-
bellen var:

Justerade avgdngstider. Linje 4 far
under host och vér en fortatning av tur-
utbudet till var 10:e minut i hogtrafik.
I vintertidtabellen blir det en avging
var 8:e minut i hogtrafik. Darmed har
Lund for forsta gangen fatt en busslinje
med ett kontinuerligt turintervall som
ar tatare dn var 10:e minut.

Linje 5 far fordubblat utbud till en
avgang var 15:e minut under host/vin-
ter/var. Linje § far ny hallplats vid
vindplanen i Annedalsvigen som nu
annonseras for forsta gangen. Busstra-
fik till denna hallplats har skett sedan
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En av de nya gréna Mercedesbussarna korsar Hojed pa vdg mot dndstationen Sankt Lars. Pa samma
plats vdande en av de forsta busslinjerna 1927. Andstationen Sankt Lars har séledes varit med under
stadstrafikens hela 80-&riga historia.

8 januari 2007. Anledningen ir att An-
negardens personal och boende tempo-
rirt, fram till 2009, flyttats till Alder-
mansgatan. Linje 5§ har sedan 8 januari
hallplatser i Bondevagen. Under de ti-
der da linje 5 vdnder vid Kobjer for-
lings varannan tur till vindplanen i Al-
dermansgatan.

Linje 6 laggs om sd att den dter trafi-
kerar Tullgatan och far dir en ny hall-
plats. Linje 6 forlings inom Martens
Failad fran Skolradsvagen till Ringhor-
negrand och trafikerar dirmed den for-
sta biten av Lundalianken mellan Sand-
byvigen och Dalbyvigen.
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Servicelinjerna fir gemensamma av-
gangar fran Botulfsplatsen for att un-
derlitta byten.

Lundalinken trafikeras forutom av
linjerna 20, 21 och 166 dven av region-
busslinje 169.

For att klara den nya trafiken levere-
ras 5 nya gasbussar hosten 2007.

Den 1 december 2007 fyller stads-
trafiken 80 4r. Samtidigt kan vi upp-
marksamma att tidtabellen i sitt lig-
gande A6-format firar 50 ar, den forsta
tidtabellen i detta format utkom véren
1957. Det dr bara att konstatera att det
ar en pigg 80 &ring vi firar 2007.
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Statistik

Stadstrafiken Lund 1927-2006
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Resandestatistik finns samlad hos Lunds kommun fran 1973 och framat. | figuren redovisas resandet
for tiden 1973 till 2006 samt de ar som det pa ett eller annat sétt gatt att bedéma resandet mellan
1927 och 1972.

Vagnparken i Lund 1927-2007
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Trafikens utveckling kan férutom for antalet passagerare dven studeras fér antalet bussar som krévs
for att klara av den planerade trafiken. | diagrammet visas antalet tursatta bussar fér varje ar fran
1927 till 2007.
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Busstyper i Lund

Genom dren fran 1927 och framat har ett antal
olika busstyper rullat i Lunds stadstrafik. Nedan
visas bilder samt ges nagra fakta om de aktuella

| samband med trafikstarten den 1 december
1927 levererades fyra bussar fran Tidaholms
bruks AB. Tva bussar var levererade till trafik-
start medan de bada andra kom till Lund den 7
december 1927.

Den 14 maj 1928 levererades ytterligare en
buss fran Tidaholm. Den sista Tidaholmsbussen
levererades 3 jan 1930.

Den sista var nagot storre an de fyra tidigare.

typerna. Flera var typiska for Sverige andra mer
typiska for Lund.

Tidaholmsbuss

Arsmodell 1927-28, 1930

Chassi Tidaholms bruks AB

Kaross Tidaholms bruks AB

Léngd (m) 655 (1927-28); 715 (1930)

Bredd (m) 210

Tjanstevikt (kg) 3541 (1927); 3490 (1928); 4390 (1930)

Totalvikt (kg) 6550 (1930)

Effekt (hk) 40 (1927); 45 (1928); 60 (1930)

Brénsle Bensin

Sittplatser 15(1927-28); 19 (1930)

Staplatser 6(1927-28); 8 (1930)

Agare i Lund AB Stadsomnibtjssama 1927-1933
Andersson & Martensson 1933-1940

Inv-nummer 4 st (1927); 1st(1928); 1 st (1930)

De sma bussarna togs ur trafik under 1933 och
1934, dvs Andersson & Martensson anvande de
inte for trafik. Daremot blev bussen levererade
1930 kvar i trafik fram till juni 1940.

N&r Andersson & Martensson tog over driften av
stadstrafiken i Lund 1933 anskaffades fyra nya
bussar, som levererades 1934.

Dessa var av Scania-Vabis typiska 30-talsmo-
dell, bulldog, eller trubbnos som de kallades i
Lund och byggda med kaross fran Hagglund &
Séner i Ornskoldsvik.

Buss 4 blev kvar i Lund fram till den togs ur
trafik i juni 1953. Buss 5 blev kvar i Lund fram till
juni 1950 da den flyttades till Trelleborg.

Scania-Vabis trubbnos

Arsmodell 1934

Chassi Scania-Vabis 1544

Kaross Hagglund & Séner

Langd (m) 735

Bredd (m) 215

Tjanstevikt (kg) | 4690

Totalvikt (kg) 7315

Effekt (hk) 60

Brénsle Bensin

Sittplatser 26

Staplatser 9

. Andersson & Martensson 1934-1941

Agare i Lund AB Lunds Stadsbussar 1941-1943
Skénska Trafik AB 1943-1953

Inv-nummer 4 st A&M 4-7

Buss 6 flyttades i mars 1942 till Linjebuss trafik
i Skaraborgs lan. Buss 7 slutligen togs ur trafik i
februari 1949. Under tiden 1941 till 1946 drevs
bussarna med gengas.
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Linjebuss 6vertog trafiken 1941 och under tiden
1946 till 1948 skaffade man totalt sju stycken
Volvobussar med férkammardiesel och karosser
fran Dalby. Nar AEC-bussarna levererades flyt-
tades nagra av dessa Volvobussar till Trelleborg.

Volvo B512 VDA (diesel)

Arsmodell 1946-48

Chassi Volvo B512 VDA
Kaross Dalby och Hagglund
Langd (m) 820-970

Bredd (m) 222 -237
Tjanstevikt (kg) 5500 - 6100
Totalvikt (kg) 9025 - 9500

Effekt (hk) 95-100

Bransle Diesel

Sittplatser 26-34

Stéplatser 8-19

Agare i Lund AB Linjebuss 1946-64
Inv-nummer 7 st

Den sista bussen (M206) var kvar i Lund till
december 1964 da den flyttades till Skaraborg

| borjan av 1950-talet borjade busstrafiken att
utvecklas samtidigt som restriktionerna fran
kriget slappte. Nordstjernan, som Linjebuss till-
horde, sélde fartyg till Storbritannien. Som betal-
ning kom drygt 100 bussar av AECs tillverkning
till Sverige. Atta stycken av modell A1 placerades
i Lund. Dessutom fanns i Lund tva bussar av den
storre modellen A2. Ar 1956 ersattes de av nya

(R217).
Leyland/AEC/Park Royal
Arsmodell 1951-52
Chassi AEC
Kaross Park Royal
Langd (m) 10,0 (A1), 10,8 (A2)
Bredd (m) 2,35
Tjanstevikt (kg) 8810 (A1), 8930 (A2/2), 9500 (A2/4)
Totalvikt (kg) 12410 (A1), 13360 (A2/2), 13000 (A2/4)
Effekt (hk) 125 (A1, A2/2) 120 (A2/4)
Bransle Diesel
Sittplatser 34 (A1) 41 (A2/2) 37 (A2/4)
Staplatser 14 (A1) 18 (A2/2) 10 (A2/4)
Agare i Lund AB Linjebuss 1951-1967
8st, 411-418 MK IV A1
Inv-nummer 1st, 428 MK IV A2/2

1st, 432 MK IV A2/4

Volvobussar. Nagra AEC-bussar blev kvar som
reservvagnar fram till 1967.

Volvo/ASJ Condor RL-01

Arsmodell 1954

Chassi ASJ Linkdping

Kaross ASJ Linkdping, Condor RL-01
Langd (m) 10,05

Bredd (m) 2,35

Tjanstevikt (kg) 5950

Totalvikt (kg) 9450

Effekt (hk) Volvo 115

Bransle Diesel

Sittplatser 35

Stéplatser 15

Agare i Lund AB Linjebuss 1955-1967
Inv-nummer 3 st, 90-92

De engelska bussarna ansags tunga att kora i
stadstrafik. Darfor |at Linjebuss, i samarbete med
AB Svenska Jarnvagsverkstaderna i Linkdping,

66

utveckla en ny typ av stadsbuss. Den forsta bus-
sen provkordes i december 1954 och sattes i
trafik den 17 januari 1955.




ASJ Condor-RL

Arsmodell 1956, 1958
Chassi ASJ Linkdping
Kaross ASJ Linkoping
Langd (m) 10,20

Bredd (m) 2,35

Tjanstevikt (kg) | 6570 — 6760

Totalvikt (kg) 10280 — 10500

Effekt (hk) Volvo 115

Bransle Diesel

Sittplatser 35-37

Stéplatser 17 -20

Agare i Lund AB Linjebuss 1956-1967

Inv-nummer 12 st, 600-604, 607, 610-612, 615-617

Prototyperna fungerade vél och darfér kom yt-

terligare 12 bussar av denna typ till Lund 1956 golvbrunn (istallet for utfallbart steg) vid fram-
till 1958. Serievagnarna skilde sig mot prototy- dorren. ASJ-bussarna ersatte AEC-bussarna som
perna genom att de hade dubbla bakhjul och ordinarie vagnar.

SKV/City 62

Arsmodell 1963 (618-622), 1964 (615-617)
Chassi City-62 (618-622), City-63 (615-617)
Kaross SKV

Langd (m) 10,30 (618-622), 10,45 (615-617)
Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) | 6510 (618-622), 6600 (615-617)

Totalvikt (kg) | 11480-11500 (618-622), 11290 (615-617)

Effekt (hk) Volvo 150 (618-622), Volvo 135 (615-617)

Bransle Diesel

Sittplatser 33(618-622), 34 (615-617)

Staplatser 38 (618-622), 33 (615-617)

1963 levererades 5 st bussar av en helt ny typ.

Agare i Lund | AB Linjebuss 1963-1973

De var byggda av Svenska Karosseriverken (SKV)

Inv-nummer 5st, 618-622, 3 st, 615-617, fd SS H29

i Katrineholm. Bussarna byggdes senare om till
hogertrafik. 1969 inkoptes 3 bussar av samma
typ fran Stockholms Sparvagar (SS).

Scania-Vabis CR 76-59
Arsmodell 1967
Chassi Scania-Vabis CR 76-59
Kaross Scania-Vabis
Langd (m) 11,50
Bredd (m) 2,50
Tjanstevikt (kg) 8000
Totalvikt (kg) 12900
Effekt (hk) 190
Bransle Diesel
Sittplatser 35
Stéplatser 35
e - 3 Agare i Lund AB Linjebuss 1967-1982
Infér hogertrafikomlaggningen den 3 september ~ Mventanenummer 18 1, 623-640

1967 anskaffade Linjebuss 18 nya bussar fran
Scania-Vabis, som tillsamman med bussarna av
typ SKV/City svarade for trafiken fran 3 septem-
ber 1967.
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Linjendtet vaxte kraftigt i borjan av 1970-talet
och det behdvdes fler bussar. Dessutom ville
man ersatta de aldre SKV bussarna. Vagnparken
kompletterades efterhand med 9 st Scania CR
110 M. Nagra av dessa vagnar anvandes under

Scania CR 110 M59

Arsmodell 1971-1972

Chassi Scania CR 110 M59
Kaross Scania

Langd (m) 11,10

Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) 8200

Totalvikt (kg) 13300

Effekt (hk) 190

Bransle Diesel

Sittplatser 34

Stéplatser 36

Agare i Lund AB Linjebuss 1971-1988
Inv-nummer 9 st, 641-649

typ som de tidigare levererade CR 76. Modell-
andringen berodde mest pa att Scania-Vabis

perioder i Eslov. Bussarna var i princip avsamma 1968 bytte namn till Scania.

Volvo B59/Saffle

Arsmodell 1972, 1975

Chassi Volvo B59

Kaross Saffle karosseri

Langd (m) 11,95

Bredd (m) -

Tjanstevikt (kg) 15100

Totalvikt (kg) -

Effekt (hk) -

Brénsle Diesel

Sittplatser 46

: Stéplatser 34

Trafiken 6kade och 1972 var det dags for ytterli- Agare i Lund AB Linjebuss 1972-1978
gare bussar. Denna gang blev det Volvo B59 bus- | Inv-nummer 2st, 205, 206; 5 st, 214-218

sar med kaross fran Saffle karosseri (Hoglunds).
Bussarna blev dock 6verhettade i lutningarna i
Lund och flyttades efterhand till Kristianstad.

Eftersom Volvobussarna inte passade pa Lunds
gator koptes 2 Scania CR 111 ar 1976. Dessa
vagnar utfoll till beldtenhet och 1978-1979 leve-
rerades ytterligare 16 bussar av denna typ. Buss
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Scania CR 111

Arsmodell 1976, 1978-1979

Chassi Scania CR 111M

Kaross Scania

Langd (m) 11,60

Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) 9500

Totalvikt (kg) 14900 (650,651), 14500 (653-668)
Effekt (hk) 205

Bransle Diesel

Sittplatser 36 (650,651), 40 (663-668)
Staplatser 45 (650, 651), 35 (653-668)
Agare i Lund AB Linjebuss 19761991
Inv-nummer 18 st, 650,651,653-668

668 blev den sista CR 111 att lamna fabriken i

Katrineholm.




Linjebuss forsokte alltid att gora bra affarer. | det-
ta begrepp innefattas att man kopte demonstra-
tionsbussar. LB 652 var byggd pa ett chassi fran
Scania (1975) och en kaross fran Saffle (1977).
Vid denna tid kdpte Volvo karossfabriken i Saffle
och byggen pa Scaniachassier blev omojliga. LB
652 blev en sarling i bussvarlden.

kade Linjebuss ytterligare 111:or. Detta kunde
inte Scania leverera sa Linjebuss fick ta nasta ge-
nerations buss — Scania CR 112.

Scania BR 111/Séffle

Arsmodell 1975/77
Chassi Scania BR 111
Kaross Saffle

Langd (m) 11,55

Bredd (m) 2,50
Tjanstevikt (kg) -

Totalvikt (kg) 15070

Effekt (hk) -

Bransle Diesel
Sittplatser 42

Stéplatser 32

Agare i Lund AB Linjebuss 1978-1990
Inv-nummer 1 st, 652

Scania CR 112

Arsmodell 1980-1983
Chassi Scania CR 112
Kaross Scania

Langd (m) 11,695

Bredd (m) 2,50
Tjanstevikt (kg) 10200
Totalvikt (kg) 16500

Effekt (hk) 205

Bransle Diesel
Sittplatser -

Staplatser -

Agare i Lund AB Linjebuss 1980-1996
Inv-nummer 17 st, 669-686

Under aren 1986 och 1987 inkoptes fem bussar
till stadstrafiken i Lund. Vagnarna ersatte i princip
de sista bussarna av typ CR 110. Eftersom Scania
standigt utvecklar sina bussmodeller har dessa
bussar en ny typbeteckning.

Scania CN 112 CL

Arsmodell 1986-1987
Chassi Scania CN 112 CL
Kaross Scania

Langd (m) 11,70

Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) -

Totalvikt (kg) 15660

Effekt (hk) 256

Bransle Diesel

Sittplatser 38

Staplatser 40

Agare i Lund AB Linjebuss 1986-1996
Inv-nummer 5 st, 687-691
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Dessa bussar levererades i tvd omgangar med 10
st i december 1989 och 8 st i november och de-
cember 1991. Den forsta leveransen hade sam-
ma farg som tidigare stadsbussar. De utrustades
aven med matrisskyltar for att visa destination.
Den andra leveransen malades i Linjebuss nya
fargsattning samt fick destinationsskyltar i form
av rullband. Nér linje 20 6ppnades pa prov 1998
|&nades tva bussar av denna typ fran Malmo for
trafiken.

Scania CN 113 CLB

Arsmodell 1990, 1992
Chassi Scania CN 113 CLB
Kaross Scania
Langd (m) 11,70
Bredd (m) 2,50
Tjanstevikt (kg) | -
Totalvikt (kg) 15710 (&rsmod 1990) 15910 (drsmod 1992)
Effekt (hk) 257 (&rsmod 1990) 250 (arsmod 1992)
Bransle Diesel
Sittplatser 36
Stéplatser 38
Agare i Lund AB Linjebuss 1989-1999
10 st, 692-699, 570,571 (1990)
Invnummer 8st, 572-579(1992)
2 st,3170,3171 (fd ML 170,171)

Linjebuss fick de fyra forsta lagentrébussarna i
december 1992. Dessa bussar blev ocksa forst
med den nya fargsattningen som Lunds kom-
mun 6nskade pa alla bussar. Fran december
1992 till maj 2005 var det denna gra/bla design
som géllde pa stadsbussarna i Lund. | december
1994 levererades ytterligare fyra bussar av denna
modell. Den storsta skillnaden var att de senare
bussarna hade en sned ruta vid évergangen mel-
lan 1ag- och héggolv. Nar Arriva tog éver trafiken
i Lund den 1 maj 1999 satte man in tva Scania
CN 113 MaxCi som reservbussar. Dessa bada
bussar skilde sig mot de tidigare genom bredden
2,60 meter.
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Scania CN 113 CLL MaxCi

Arsmodell | 1992, 1995, 1997
Chassi Scania CN 113 CLL
Kaross Scania MaxCi
Langd (m) 11,70
Bredd (m) 2,50 (Linjebuss), 2,60 (Arriva)
Tj-vikt (kg) | 11260 (arsmod 1995), 11400 (drsmod 1997)
Tot-vikt (kg) | 15860 (drsmod 1992), 17300 (drsm 1995,1997)
Effekt (hk) | 250 (&rsmod 1992), 260 (&rsmod 1995,1997)
Bransle Diesel
Sittplatser 35 (arsmod 1992, 1997), 34 (drsmod 1995)
Stéplatser 42 (arsmod 1992, 1997), 41 (drsmod 1995)
Agare i Lund AB‘LinjebU§s 1992-1999

Arriva Sverige AB 1999-2005

4 st, 580-583 (Linjebuss)
Inv-nummer | 4 st, 584-587 (Linjebuss)

2 st, 6459,6460 (Arriva)
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Den forsta upphandlingen i Lund borjade gélla
med trafikstart den 1 maj 1995. Vid denna upp-
handling var det krav pa att 24 bussar skulle
drivas med naturgas (CNG). Linjebuss vann upp-
handlingen och satte 24 nya Volvobussar i trafik.
Bussarna forsenades kraftigt och levererades
forst vid arsskiftet 1995/96. Tva ytterligare bus-
sar inkoptes for trafiken pa linje 20. Dessa var i

Till trafiken i Lund skaffade Arriva atta dieselbus-
sar av typen Scania OmniCity. Tva av bussarna
var begagnade (6457 och 6458). 6458 hade tidi-
gare varit Scanias demonstrationsbuss och 6457
hade kopts fran Nackrosbuss.

Den andra upphandlingen i Lund vann Arriva
1999. Nya gasbussar sattes i trafik, denna gang
var det Volvo B10L med Carrus kaross. Bussarna
slets hart och var i tamligen daligt skick nar Ar-
riva avslutade trafiken vdren 2005. Under 2006
saldes flertalet bussar till staden Tychy i Polen.

Volvo B10L/Saffle CNG

Arsmodell 1996, 1998

Chassi Volvo B10 L 60

Kaross Saffle 5000

Langd (m) 12,00

Bredd (m) 2,58

Tjanstevikt (kg) | 12200

Totalvikt (kg) 17900

Effekt (hk) 245

Brénsle Naturgas

Sittplatser 31

Stéplatser 44

Agare i Lund AB lLinjebu;s 1995-2002
Arriva Sverige AB 1999-2005
24 st, 3331-3354 (Linjebuss)

Inv-nummer 2 st, 3432,3433 (Linjebuss)
1 st, 6575 (Arriva, fd LB 3352)

trafik till 2002 da Linjebuss forlorade trafiken pa
linje 20. En buss saldes begagnad till Arriva som
reservbuss (fd LB 3352) i december 1999.

Scania CN 94 OmniCity

Arsmodell 1997,1999

Chassi Scania CN 94

Kaross Scania OmniCity

Langd (m) 12,00

Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) 11110

Totalvikt (kg) 17900

Effekt (hk) 169 kW

Bransle Diesel

Sittplatser 32

Stéplatser 38

Agare i Lund Arriva Sverige AB 1999-2005
Inv-nummer 6 st, 6451-6456 (1999)

2 st, 6457,6458 (1997)

Volvo B10L/Carrus CNG

Arsmodell 1999

Chassi Volvo B10 L
Kaross Carrus City U
Langd (m) 12,05

Bredd (m) 2,54
Tjanstevikt (kg) 12390
Totalvikt (kg) 18900

Effekt (hk) 245

Bransle Naturgas
Sittplatser 32

Staplatser 34

Agare i Lund Arriva Sverige AB 1999-2005

Inventarienummer

24 st, 6551-6574
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Arriva vann en ny omgang trafik i Malmé men
det kravdes da 100% gasbussar. Ett antal diesel-
bussar blev ¢vertaliga och hosten 2002 flyttades
fyra av dessa till Lund for att tjdnstgora som re-
servvagnar.

Volvo B10BLE/Carrus

Arsmodell 1997

Chassi Volvo B10BLE

Kaross Carrus City L

Langd (m) 12,00

Bredd (m) 2,50

Tjanstevikt (kg) 11740

Totalvikt (kg) 17900

Effekt (hk) 245

Bransle Diesel

Sittplatser 36

Stéplatser 36

Agare i Lund Arriva Sverige AB 2002-2005
Inv-nummer 4 st, 6403,6411,6420,6426

Upphandlingen 2005 innebar ny entreprendr i
form av Bergkvarabuss. Totalt sattes nu 38 na-
turgasbussar i trafik, samtliga av Mercedes-Benz
tillverkning. Upphandlingen innebar ocksa att
stadsbussarna anpassades till Skanetrafikens de-
sign. Hosten 2007 uttkas trafiken och ytterligare
fem bussar anskaffas av samma typ, dock med
en nagot forandrad karossform.

Mercedes-Benz O 530-CNG

Arsmodell 2005, 2008

Chassi Mercedes-Benz O 530 CNG
Kaross Mercedes-Benz Citaro
Langd (m) 11,95

Bredd (m) 2,55

Tjanstevikt (kg) | 12700 (2005), 12550 (2008)
Totalvikt (kg) 17940 (2005), 17710 (2008)
Effekt (hk) 240 kw

Bréansle Naturgas

Sittplatser 24

Stéplatser 53 (2005), 49 (2008)

Agare i Lund Bergkvarabuss AB 2005-
Inv-nummer 38 st, 301-338 (2005)

5 st 231-235 (2008, lev okt 2007)

Bergkvarabuss 39:e buss, reservbussen, ar en die-
selbuss av samma typ som naturgasbussarna.
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Mercedes-Benz O 530 D

Arsmodell 2005

Chassi Mercedes-Benz O 530 D
Kaross Mercedes-Benz Citaro
Langd (m) 11,95

Bredd (m) 2,55

Tjanstevikt (kg) 11430

Totalvikt (kg) 17300

Effekt (hk) 205 kw

Bransle Diesel

Sittplatser 27

Staplatser 55

Agare i Lund Bergkvarabuss AB 2005-
Inv-nummer 1st, 339




Stadstrafiken Lund — 80 @&r

| 80 &r har nu stadsbussarna transporterat Lundaborna fram och tillbbaka i
Lund. Utan dessa stadsbussar hade inte staden kunnat véxa till det
ldrdomssdte det ér idag.

Den 1 december 1927 rullade den férsta stadsbussen i Lund. Trafiken pé
linjen fr&n St Lars till Monumentet och Smérlyckan startade 14 dagar fér sent
eftersom bussarna frédn Tidaholm inte levererades i tid. Redan efter en vecka
dé alla fyra bussarna var levererade éppnades Gven linjen fr&n Dalbyvdgen
till Folkparken respektive Véstra Egnahemsomrddet. Idag, 80 &r senare,
finns totalt 49 bussar for stadstrafiken i Lund.

| denna skrift far vi félja med pé resan frén de férsta planerna pé
kollektivirafik i Lund via konkurser och andra vérldskrigets varubrist och 60-
talets expansion till dagens miljdanpassade kollektivirafik. Vi kan konstatera
att det ér en vital 80-&ring som firas den 1 december 2007.






